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Neste gang du tenker besparelse og beskyttelse
for utstyr og motor ombord i din fiskebat,
tenk QM 1I...
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Se hva Det Norske Veritas omtale viser.... '
Merk deg hva SJIOFARTSDIREKTORATET skriver...
Les hva de mange brukere av QMI sier deg...
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Denne evalueringen av en laboratoriumtest pa QMI PTFE viser at produktet ikke har en negativ
virkning pé smareoljen. | tillegg viser evalueringen at QMI PTFE gir under visse forhold en ekstra
bonus i form av 88% reduksjon av slitasjen. Det blir papekt at QMI PTFE filmen kan gi andre

fordeler som gkt effekt og mindre friksjonsvarme.

Denne notat er skrevet av QMI Scandinavia. Hele evalueringen som bestar av 6 sider kan sendes til

de som gnsker den.
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when added to lubricating oil.

DNV has been commissioned by QMI Scandinavia to evaluate effects of the anti-friction metal conditioner QMI PTFE

OQMI Scandinavia has provided documentation on the use of QMI PTFE in combustion engines and other machinery in
normal operation, and a test report from Southwest Research Institute (SwRI), San Antonio, TX, USA.

Based on the documentation provided by QMI Scandinavia it is concluded that treatment with QMI PTFE has been
observed by users to have a smoothing/conditioning effect on wear surfaces in combustion engines and in other

machinery with moving parts. This effect will lead to reduced friction and wear, which in turn will have other beneficial
effects such as reduced heal gencrated by friction, reduced fucl consumptionfincreased power output, Improved function
of e.g. piston rings has reduced exhaust emissions as a potential side effect.

The documentation provided contains no evidence that QMI PTFE has caused negative effects to the engine, or that other
negative effects have been reported. However, such questions were not addressed specifically in the documentation,

An ASTM Sequence ITIE test was carried out by SwRI. The test resembles driving 7,000 km in very hot climate at high
load and medium rpm in a car powered by a small conventional gasoline fueled engine, The reference [ubricating il with
QMI PTFE did pass the test, and the wear of the valve train was reduced by 88 % of the average for the reference oil,

Compared to the reference oil alone, there was no effect observed on sludge and varnish deposits, The test did not reveal
that QMI PTFE treatment caused any negative effects to the engine.

The possible impravement by adding QMI PTFE will depend on several parameters, €.g. the amount of reduction in
friction and wear in a combustion engine will depend on the materials and finish of wear surfaces, loads, type of fuel,
operating conditions, ete. At this stage, the documentation is not sufficient for DNV to arrive at definite and quantitative

conclusions on this or on other improvements claimed, and it is recommended that trials under relevant and controlled
conditions are carried out and documented.
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Er dine drivstoffutgifter inne
1 en negativ retning?

A‘

Prov QMI behandling pa din bat.
Vi garanterer at du blir fornoyd!

Sparer du ikke penger. sa koster
det deg ingen ting

www.qo
QMI SCANDINAVIA Telf.: 32877077



Halvert
drivstofforbruket

Karstein Rasmussen har kjgrt full innvendig motorbehandling med stoff fra QMI péa
2001 arsmodell Volvo TAMD 122 A pa 387 hk, fremdriftsmotor i reketraleren MS
Storm pa 90 fot. Resultatene fra behandlingen er oppsiktsvekkende, og slik at rederen
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og fiskeren selv hadde vanskelig for & tro det da resultatene kom. Men faktum er at driv-
stofforbruket under traling er halvert etter behandlingen.

-Dette er eksepsjonelt og nesten ikke til
a tro. Tidligere 14 vi pa et gjennom-
snittlig forbruk pa 25 liter ved traling
etter reker. Na er vi nede i 11-12 liter.
Vi kjgrer i dag med 1150 omdreininger
pé motoren, mot fgr 1200-1300. Farten
er den samme, sier en meget forngyd
reder Rasmussen pa telefon fra rekefel-
tene pa Egersund-banken.

Rederen kjgrte fgrst pa innvendig
motorvask fra QMI for rengjgring av
motor fgr teflonbehandling. Han lot
motoren ga pa tomgang i 20 minutter,
tappet av olje, skitt og vaeske og fylte
deretter pa 30 liter Royal Purple hel-
syntetisk olje 15W30. Samtidig fikk
motoren innvendig QMI teflon metall-
behandling. Rasmussen hgrte forskjell
pa motorlyden med en gang etter
behandling med QMI. Den gikk béade
mykere og finere, og lukten fra moto-
ren var langt bedre. Tidligere var det
svert stram lukt fra motoren, forteller
rederen til Kystmagasinet.

QMI’s Drivstofforbedrers smg-
rende egenskaper fikk vekk den harde
metallyden fra dieselpumpen.

Rasmussen har kjgrt full pakke fra
QMI, ikke bare pa motoren men ogsa
pé gir og hydraulikksystemet om bord.
Hele denne pakken kostet 16.000-

17.000 kroner. Men rederen streker
under at det som har med motor og
drivstoffreduserende tiltak a gjgre, kos-
tet under 4.000. Han er meget forngyd
med resultatene, bade pa motor, gir og
hydraulikk, som i dag fungerer prikk-
fritt og er uten lekkasjer. Han regner
ikke med at det vil ga lange tiden fgr
hele investeringen i stoff fra QMI er
tjent inn igjen. Etter tidligere ars for-
bruk av drivstoff, sa vil han etter
behandlingen spare ca. 250,000 kroner
i aret. Rasmussen tror det er lurt & kjgre
full motorbehandling en gang hvert ar.
Det er i alle fall hans rad etter de fan-
tastiske resultatene som er oppnadd.
Vi har snakket med daglig leder i
QMI Scandinavia, Thor Johansen, som
er meget forngyd med resultatene som
er oppnadd om bord pa reketraleren.

Han forteller at Rasmussen har brukt
seks liter innvendig motorvask, fem
liter motorbehandling, tre liter girbe-
handling og seks liter drivstoff forbe-
drer fra QMI til behandlingen av den
387 hk store Volvoen. Prisen for dette
ligger pa 3.700 kroner, noe som ikke er
rare investeringen med tanke pa resul-
tatene som er oppnadd péa forbrukssi-
den. Det er ogséd dokumentert at moto-
rens levetid gker med denne type
behandling.

QMI Scandinavia kan vise til godt
salg av sine produkter de siste érene.
Med dokumenterte resultater fra en
rekke brukere over hele verden, far det
amerikanske stoffet stadig flere til-
hengere. QMI motorbehandling gir
ikke bare redusert drivstofforbruk. I
gjennomsnitt viser behandlingene ogsé
rundt 40 prosent reduksjon i smgrolje-
forbruket. Pa saktegdende totakts
motorer har sylindersmgringen blitt
satt ned med rundt 30 prosent, med
meget gode resultater. Det samme gjel-
der pa slitasjesiden, far Kystmagasinet
opplyst hos Thor Johansen til slutt.

3/2005 Kystmagasinet 55
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Takker tilsetningstoft
for berging av bat

Det var tegn til dramatikk
nar det plutselig oppsto full
maskinstans i lastebaten
“Nyvang” nar den for noen
uker siden var under veis fra
Bergen til Radal i Ryfylke.
Baten var tom for last og sto
hayt i sjgen. Det var kraftig
vind i omradet og kort av-
stand til land. Vindretnin-
gen var ugunstig og baten
drev raskt mot brenningene.
Maskinen var uten olje-
trvkk, men mannskapet
hadde ikke noe valg. De
matte starte opp igjen uten
olje pa motoren, hvis de
skulle berge baten. Det gjor-
de de. Sammtidig prgvde de
a pumpe olje inn pa motoren
og lyktes delvis med det.

Femten minutter senere var
baten brakt i sikkerhet.
Reder Kurt Einarsen takker
det at det gikk sa bra og
motoren IKKe ble gadelagt,
det Taktum at den var
behandlet med et stoff som
kalles QMI PTFE. Dette
stottet blir tilsatt smareoljen
i motoren for a forhindre
friksjon mellom maskin-
overflatene. “Jea er er sikker
pa at dette reddet motoren.
Egentlig skulle vi ikke
engang klart a starte opp
maskinen uten oljetrykk
men takket veere dette stoffet
sa gikk det og vi fikk berget
fartgyet, sier han.

Det holdt pa a ga ille forleden nar hovedmotoren til laste-
fartayet “Nyvang” stoppet plutselig nar baten var pa seiling i
sterk vind sgr for Bergen. Mannskapet matte starte opp uten
oljetrykk pa motoren for a berge fartayet fra a drive pa land.

ARKIVFOTO



ver ) innvendig motorvask og QMI's drivstoff-forbedrer

Slik hlir hatmotoren
«liing» igjen

Praktisk Batliv har provd QMI's engangs metallbehandling for
motorer og gear, samt innvendig motorvask og drivstoff-for-
bedrer, pa en 1952-modell Buck DV20. Motoren fikk etter
behandlingen en lettere start mens motorens maksimale tur-

tall okte.Stoyen ble redusert.

QMI Motorbehandling far polymerer
til 4 reagere med friksjonsoverflatene.
Produktet forener pa en unik méte
PTFE partikler pa 0,2 mikron med
spesielle metallbindemidler og ren-
gjeringstensider, opplest i en blanding
med smereolje. Dette helles i motoren
i forhold 1:5 sammen med vanlig
smoreolje. Under kjoring vil stoffet
bli transportert rundt i smeresystemet
i motoren og rengjere kritiske over-
flater. Deretter vil PTFE partiklene bli
dradd ut av oljen, da de er innkapslet i
en polarisert molykyler struktur. Nega-
tivt 'ladete partikler som inneholder
PTFE vil bli dradd inn 1 positivt la-
dete mikroskopiske porer i metallet.
Etter hvert som motoren eller gearet
varmes opp, vil PTFE polymerene raskt
utvide seg. Denne ekspanderingen, og
de spesielle metallbindemidler, vil
smelte PTFE inn i metalloverflaten. Sa
1 stedet for metall mot metall blir det
PTFE mot PTFE. Jo heyere trykk, des-
to glattere blir det. Denne mikrotynne
metallbehandlingen (1-2 mikron) vil
ikke pavirke kritiske toleranser i moto-
ren eller gearet.

QMI PTFE blir permanent «svei-
set» og er kjemisk upavirkelig. Kun
mekanisk sliping eller den slitasje som
fordrsakes av forurenset olje, vil kun-
ne fjerne beskyttelsen. QMI varer
minst 1.000 timer under vanlig kjo-
ring - pa stasjonare motorer lenger.
Den reduserer slitasjen med 50% til
90%.

34 Fraisksiny Aug. 1998

lllustrasjon pa hvordan QMI PTFE behandling

virker i motoren i sterkt forsterret gjengivelse.

toffet, «PTFE POLYMER», er kjent

som det glatteste stoffet som finnes.

Det er beskrevet 1 Guiness rekord-
bok som «vat is mot vat is». Tidlig pa 80-
tallet fant man oppskriften for PTFE/SX-
6000, produktet som i dag regnes som det
ledende pa markedet innen motorbehand-
ling. QMI blir i dag foretrukket som indu-
striell PTFE-behandling pé alle tenkelige
omrader. Bruksomradet er alle typer for-
brenningsmotorer inkludert bensin, die-
sel, propan og naturgassdrevne motorer,
gear, kardanger og automatgear.

Testen

Vi prevde stoffet pd en Buck DV20, 1982-
modell som star innmontert 1 en seilbat.
Motoren har vert vrien a fa 1 gang nar
den er kald og virker litt dod. Gearet had-
de en syngende lyd.

Vi startet med QMI innvendig motor-
vask som, i felge produkt-databladet, skul-
le inneholde tensider og smeremiddel som
skulle gi folgende fordeler: frigjore fast-
laste stempelringer, rengjore motoren inn-
vendig, gjeore brakete ventiler stillere,
rengjore smerekanalene, mykne gummi-
pakninger, eke effekten og klargjere «pro-
blem-motorer» for QMI motorbehandling.

Vi startet opp motoren og helte innhold-
et i flasken pa oljepafyllingen. Etter 20
minutter stoppet vi og tappet ut oljen. Det
som kom ut sa ut som bek, sa dette gjorde
nok susen.

Dagen etter byttet vi oljefilter og fylte

opp med motorolje og QMI motorbe-
handling. QMI gir behandling og QMI
drivstoff-forbedrer virker som kondens-
fjerner og rengjerer av ovre del av sylin-
derventiler, stempelringer, oljer, den eker
cetanen i dieselen samt oker forbren-
ningseftekten.

Vi startet opp og dro av sted for 4 la
motoren gd 1 minst 30 minutter, eller som
produsenten skriver, 1 til 2 timer med flatt
jern om du ensker ekstra effekt. Vi valgte
det siste da vi hadde store forhdpninger
om a fa eket marsjfarten vér.

Resultatet

Etter tre maneders drift, og en pasketur
med 230 nm for det meste for motor, er
konklusjonen at dette har gitt oss en langt
bedre motor og et gear uten ulyder. Motor-
en som for var vrien a fa start pa, starter na
lettere. Den reagerer raskere med padrag og
gir oss storre turtall enn for. Ja, toppfarten
har faktisk eket fra 7,0 til 7.4 knop. Farten
er malt med GPS og vanlig tidsmaling
frem og tilbake. Etter inspeksjon av ventil-
er og dyser for og etter testen, er det en klar
forskjell 1 tilstanden. Dysene har fin for-
stovning og overflaten pa ventilene ser
bedre ut. Motoroljen er faktisk mye renere
na.enn for (etter samme timeantall).

Til slutt vil jeg legge til at det ikke er
meningen a bruke dette pa nye motorer.
Ellers kan jeg trygt anbefale dette som en
forlengelse av levetiden og utsettelse av
overhalingen pd motor og gear, Det horer
med til historien at vi prevde samme
behandlingen pé en sliten Renault 5, 1985-
modell som var kjort 85.000 km. Denne er
1 dag mindre brakete og mer rask enn for.
Mindre bensin bruker den ogsa. Importer
1 Norge er QMI NORGE, tlf. 32877077.

Tekst 0g foto: Finn Hugey

2) POLYMERENE EKSPANDERER
1) KALD MOTOR NAR MOTOREN VARMES
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QMI’s PTFE polymerer ekspanderer, plastifiseres og reagerer i porene pa metallover-
flaten. Denne prosess gir en ny dimensjon til friksjonsreduserende overflater.

3) BEHANDLETMOTOR

POLYMERER




29.05.02 Behandlinger med QMI PTFE metallbehandling blir anbefalt av en rekke brukere

Noen eksempler p4 behandlinger av skipsmotorer og oljeletingsutstyr.

QMI har behandlet en rekke batmotorer og har i siste tid levert motorbehandlinger til flere starre
skipsmotorer og vi kan vise til noen av batene som er behandlet:

M/T SIMONA, Hansen & Tangen. Behandlet Hovedmotor og 4 hjelpemotorer. 200 liter QMI
Motorbehandling for hovedmotor 7000 hk. (Deutz), 4 liter QMI Motorbehandling for hver hjelpemotor
(Cummins). Gjentatt behandlingen etter 7 maneder med 1/3 av QMI PTFE Metallbehandling.

M/T OSCONA, Hansen & Tangen. 3500 hk. Behandlet hovedmotor og hjelpemotorer med
QMI Motorbehandling. Behandlet hydraulikkanlegg og kompressorer.

M/V GEN. CABAT, MAK motor, 6000 hk., Jebsens Ship Management (Bergen) AS, behandlet
hovedmotor med 30 liter QMI Universalfett og 125 liter QMI Motorbehandling. Resultat: Lavere
temperatur pa eksossiden. Motoren gar stillere.

M/V “SEA PRIDE” 36000 bt, behandlet med QMI Metallbehandling Kawasaki hovedmotor,
12.000 HK, 1500 liters slagvolum, hovedmotorgir (4000 liter oljevolum), 3 hjelpe- motorer, turboen
pa hovedmotor og luftkjglere pd hovedmotor. Rederi: WESNAV AS, Haakon VlIs gt 1, 0161 Oslo.
Behandlet | China i Juni, 99, etter full motor overhaling. Effektgkningene pa motorene var ca. 10%,
smagroljeforbruket per dggn gikk ned fra 200 liter til 160 liter. (20%) Etter over 10.000 timers gange
ble motoren apnet og inspeksjonen viste en uvanlig ren motor og malinger av sylinderforingene viste
nesten ingen slitasje.

M/V “TAKAYAMA” Barber Ship Management, 36000 bt, behandlet med 500 liter QMI
Metallbehandling Kawasaki Man hovedmotor, 12.000 HK, 1500 liters slagvolum, hovedmotorgir
(4000 liter oljevolum), Januar 2001. Smgreoljeforbruket gikk kraftig ned med 70% og drivstoff-forbruk
med ca. 2%. Det ble ogsa behandlet 2 hj.motorer ombord Etter 1 ar s var gjennomsnittelig
besparelse i smgreolje 245 liter i dagnet. | februar 2002 ble motoren behandlet pa nytt med 200 liter
QMI Metallbehandling.

M/V “AURORA” Barber Ship Management, 225 liter QMI Metallbehandling for Pilstick
hovedmotor.

M/V PETER WESSEL, Larvik Line behandlet kamakslene pa 4 hovedmotorer
29.5.96.(Ggtaverken) med 200 liter QMI Motorbehandling ( 50 liter til hvert kamakselsystem) Totalt
29.000 hk. Gjentatt behandling 13.05.97, Denne gang med 100 liter QMI Motorbehandling for
kamakselsystemet. Resultat: Slitasjen pa kamakselene er redusert med 78%. Hydrauliske
ventillgftere holdere seg renere. M/S Peter Wessel behandlet 4 hovedmototorer B&W 8K45 6UC, 3
hjelpemotorer NOAB F212V-3750 og 1 B&W 8L28/32A QMI Motorbehandling med 1700 liter ble
utfart 24. April 1998. 15.oktober 1998 var behandlingen av sylinderene pa alle hovedmotorene til
M/S Peter Wessel behandlet med 1.000 liter QMI Motorbehandling

M/S MARTIN SENIOR, 6718 DEKNEPOLLEN, MAL@Y SILDEOLJEFABRIKK
,Caterpillarmotor 360 hester. Resultat: Maskinsjefen kjente ikke igjen motoren. Mye bedre effekt.
M/S VICTORIA, A/S Turisttrafikk, Skien, hovedmotor,

M/S HENRIK IBSEN, A/S Turisttrafikk, Skien , hovedmotor.

M/V “BLACK WATCH” P/R Ganger Rolf/Bonheur, Behandlet lagerskaler hovedmotor.

M/F HULDRA, Hovedmotor: ALPHA BURMEISTER & WAIN, BUNDEFJORD
DAMPSKIPSSELSKAP: 30 liter QMI MOTOR BEHANDLING Resultat: Stillere gange. 20.11.98,

M/S FONNTIND, Gullfonn Ship Mangement:, 1600 hk Caterpillar. Behandlet alle
hjelpemotorer, hovedmoter, gir, etc. Merket at hovedmotor gket hastighet pa tomgang og at
eksostemperaturen gikk ned med 5%. smgreoljen pa motorene holdt seg renere.

M/S SAVA STAR, 1600hk Bergen Diesel, smgreoljeforbruket gikk ned med ca. 40%.
Behandlet hydraulikkanlegg (1000 liter) og trykket pa den ene hydraulikkpumpen gkte fra 250Kkg til
350kg, alle hjelpemotorer og hovedmotor samt diverse utstyr.

M/V BRYTEREN, Bukser og Bjergning, Sandvika 2 hovedmotorer Ruston, 1200 hk.

M/F JACOBINE, Bilferjen Drgbak-Hurum. Noab Semi Diesel hovedmotor. Motorbehandling og
Drivstoff-forbedrer.

M/S “ FJORDDRONNINGEN” hurtigbat, Troms Fylke Dampskipsselskap, Hovedmotor MTU,
22 liter slagvolum, behandlet Februar, 1999. Servo gir og hovedmotor nummer 2 behandlet 1.7.99.
Reslutat: Smareoljeforbruket gatt ned med ca. 40% og oljen holder seg renere lengre.M/S LADY
ELISABETT, M/S LADY ANNE, behandlet hovedmotoer med QMI Innvendig motorvask og
Motorbehandling, eier: Norway Fjordcruise A/S, 6861 Leikanger M/T “NAVION VIKING” Rasmussen
Maritime Services AS, Kr.sand, behandlet 1 sylinder i hovedmotor. Malgy Marine Service AS, 6718



Deknepollen behandlet traler med 12 liter QMI Innvendig Motorvask, 12 liter QMI Metallbehandling og
12 liter QMI Drivstoff-forbedrer. M/S “ Aurlandsfjord” M/S “Aurlandsfjord II” behandlet
hovedmotorer med QMI Metallbehandling M/F DRONNNGEN, M/F HULDRA, M/F SMBRBUKK, alle
Nesodden Bundefjord Fergene. M/F ULLENSVANG, HSD, Bergen, M/F GULEN, Fylkesbatane,
Bergen. Kystverkets M/S VILLA, behandlet hjelpemotor. Behandlingen holdt i 6000 timer. M/S
“WEST MASTER” hjelpemotor MWM 8syl. 230hk. Vestland Rederi as, Sauda M/F HELG@Y, TFDS,
Tromsg. M/S POLARBULK, Falkeid Shipping, 5 hjelpemotorer: Volvo Penta MD 100G og Md
100DHC, 2 stk. MTU OM 360 og 1 stk MTU OM 352, S/S CHRISTIAN RADICH, 1 Deutz
hjelpemotor. Hjelpemotorene pd WESTNAV AS, fglgende bater ble behandlet | August/September
1999: M/V SOLVEIG, M/V G AND C PARANA sparte i overkant av 72% med smgreolje og 12%
drivstoff, M/V HEDDA, sparte 50% smgrolje M/V FEDERAL VIBEKE gkte effekten, M/V
FEDERAL OSLO, M/V “SEA PRIDE"M/V M/T “SALLY STOVE” M/T “ALETTE STOVE". MV
“BLACK WATCH” Wartsila hjelpemotor. Minsket drivstofforbruket med 5%, etter behandlingen med
40 liter QMI, Fred Olsen Cruiseline. M/T Polysaga, RASMUSSEN MARITIME SERVICES,
Kristiansand, behandlet hjelpemotor med 50 liter QMI Innvendig Motorvask og 25 liter QMI
MetallbehandlingFglgende bater har blitt behandlet med QMI Kompressorbehandling og QMI
Universalfett: M/V “BERGE ARROW” Bergesen DY Shipping ASA, 80 liter Innvendig Motorvask
0g 40 liter QMI Metallbehandling av Sultzer. Effekten gkte med ca. 15%. M/V “Atlantic Prestige” V
Ships Norway, Oslo 30 liter QMI Metallbehandling. M/V “SOMEN", Barber Ship Management,
YANMAR 550HK 40 liter QMI Metallbehandling og 80 liter Innvendig motorvask. Rogaland
Trafikkselskap behandlet 2 stk Mitshubitsu hjelpemotorer pa hver 300hk. M/S “FENSFJORD”
Fonnes Management, Fonnes 25 liter QMI Metallbehandling for Caterpillar hovedmotor. M/V
HZEGH MISTRAL” 01.06.01 LEIF HOEGH & CO. SHIPPING AS, Oslo, Behandlet 1 hjelpemotor
med 40 liter Innvendig motorvask og 25 liter QMI Motorbehandling. Gjentok behandlingen etter 5000
timer med 1/3 av fgrste behandling. M/V “BERGE EAGLE” BERGESEN DY ASA, OSLO 35 liter QMI
Motorbehandling. M/V “WANI SWAN” WANI- NORSE MANAGEMENT A/S, OSLO, 25 liter QMI
Motorbehandling for hjelpemotor. M/V “TAGUS”, Barber Ship Management, Oslo hjelpemotor, 60
liter QMI Metallbehandling og 20 liter Innvendig motorvask. M/V “TRINIDAD” Barber Ship
Management, Oslo 15.01.01 2 hjelpemotorer, 100 liter QMI Metallbehandling og 150 liter Innvendig
motorvask.

Behandlinger pad hovedmotorer og hjelpemotorer utfgrt av Maritim Teknikk, 5542 Karmsund:
M/S NYVANG, 800 hestekrefters motor. QMI behandlingen reddet bat fra havari. Ny behandling
foretatt Januar 1999., pa alle hjelpemotorer og hovedmotor.EINARSEN SHIPPING, Karmgy.M/S
GARDSEA, MAK 8mu 452AK (HK1252/375 o/min) Vestlands Rederi A/S, 4200 Sauda. M/S
GARDWIND, foretatt 15.08.99. MAK 8mu 452AK (HK1600/375 o/min) brukte 100 liter Innvendig
Motorvask og 80 liter Motorbehandling., Friborg Management, 4251 Kopervik, M/S GUARD BALTIC,
1200 hk. hovedmotor, Industri Diesel SDH HDN, Tananger Offshore, 4056 Tananger, Renere motor.
M/S FRIHAV, NOAB 1320hk. Type F26R Slagvolum 88,2 liter. Behandlet med 80 liter Innvendig
Motorvask og 25 liter Motorbehandling. Frihavn A/S, 4251 Kopervik., PA M/S Frihav gikk
smareoljeforbruket pr. dagn ned fra 35 liter til 20 liter, d.v.s. 43%, Drivstoff-forbruket gikk ogsa ned
ifglge rederiet. M/S SKUDE JURA, M/S SKUDE PIONEER. Skude Offshore as, 4251
Kopervik, M/T “WEST STREAM” Vestland Rederi AS, Sauda. Bergen Diesel KMV 12/16, 3 Volvo
Penta 120. Etterbehandlet den 24.03.01 med 6 liter QMI Metallbehandling M/S “SOLSKJZAR” B. S.
@konomi, Kongens gt. 16, 6000 Alesund. Hovedmotor: Mak 6M451 AK. 1100 hk. P.g.a. at feil
smgreolje var blitt installert ble hovedmotor og hjelpemotoer vasket med 100 liter QMI Innvendig
motorvask, og deretter behandlet med 65 liter QMI Motorbehandling. M/S GRINNA, Mikkal
Myklebusthaug Rederi AS, 5153 FONNES, Caterpillar type 360, 2000 hk, 750 o/min, behandlet med
100 liter Innvendig motorvask og 33 liter Motorbehandling. Behandlingen frigjorde fastbrente
stempelringer og rengjorde motoren og holder den na ren og effektiv.25/7/98 M/S MERCANTOR,
M/S SIGFART, M/S*POLARBULK", Alfa 23 Lu 1240 hk. hovedmotor, Falkeid Management, 6425
Finngy, Penere gange. Smareoljeforbruket redusert med ca. 30%. 1 ars besparelse ca. kr. 27.000,00
M/S Polarbulk ble gjenbehandlet 25.7.99 Hjelpemotorene ombord i M/S HAVGLANS, M/T WEST
MASTER. 15.11.99 M/V STAR TRADER, Alendal Rederi AS, Haugesund, Bergen Diesel 2000
hk/750 o/min Type KVM 12) 110 liter Innvendig motorvask 75 liter Motorbehandling 30.11.99 M/T
WEST TRADER, 30.11.99 M/T SOUTH TRADER, Alendal Rederi AS, Haugesund, begge bater
med S.E.M.T. Pielstick hovedmotorer m/separat kamakselsystem ble QMI behandlet med 207 liter til
hver hovedmotor og 50 liter til hvert kamakselsystem. 09.12.99 M/S “FRISNES”, AS FRISNES,
4251 Kopervik, MaK 6m 282 AK 900 HK/900 o/min. 90 liter Innvendig motorvask. 30 liter
Metallbehandling. Etterbehandlet den 04.03.01 med 15 liter QMI Metallbehandling og 15 liter
Girbehanbdling for Liaaen Gear hovedmotor. M/V “GEO SEARCHER”, Eidesvik As, 5443 Bgmlo 1



stk GM Detroit hjelpemotor behandlet med 15 liter Innvendig motorvask og 10 liter QMI Motorbe-.
handling 2 stk Caterpillar 308 behandlet med 4liter QMI Motorbehandling hver. M/V “Viking Queen”
Eidesvik As, 5443 Bgmlo, SB kran behandlet 750 liter hydaulikksystem med 60 liter (8%) QMI
Hydrauikkbehandling. M/S “HAASTEIN" 35 liter QMI Motorbehandling M/S “NORMAND
PROSPER” 120 liter Innvendig Motorvask 23 liter QMI Metallbehandling. M/T “VIKSTRAUM” 20
liter QMI Metallbehandling for sylindersmgringen, Seagull Marine Management, 4299 Avaldsnes.

Fartagyer for Seismiske undersgkelser:
PGS, Lysaker:

M/V “ORIENT EXPLORER”, M/V “RAMFORD EXPLORER”,
M/V “OCEAN EXPLORER", M/V “NORDIC EXPLORER” ,

M/V “ATLANTIC EXPLORER”, M/V “PGS EXPLORER”,

M/V “AMERICAN EXPLORER * M/V “RAMFORD CHALLENGER”,

R/V “GEO PACIFIC. Fugro Geoteam AS, 0701 Oslo, behandler alle seismiske kanoner med
QMI Universalfett (totalt 140kg.) Gjentatt behandlingen den 1.11.00 Gjentatt behandlingen 1.06.01

TRANSOCEAN DRILLING, (Procon) Gullfaks “C” plattform. QMI Universalfett brukt i washpipe.
Brukt fettet over 6 ar,. Oddfjell Drilling: “Deepsea Trym” AS bruker QMI Universalfett.
“Borgland Dolphin” c/o Dolphin AS, 1098 Tananger bruker QMI Universalfett pa washpipe.
“Borgila Dolphin” c/o Dolphin AS, 1098 Tananger bruker QMI Universalfett pa washpipe, og pa alle
smgrepunkter ombord pa plattformen, samt oljeseparatoren inkludert platene. ( Den holder seg mye
lenger renere) “Borgland Dolphin” behandlet et 4000 liters hydraulikk anlegg med 200 liter QMI,
etter 1 time gikk amper behoved ned med 20% pa denne ene hydraulikkmotoren og pa den andre
gikk den ned med 10%. Hver motor drar rundt 100 amp. SIRI PLATFORMEN, Danmark Statoil
behandlet vanninnjeksonspumper med 50 liter QMI motorbehandling. Tidligere rgk pumpelagerene
etter 6 mndr. Da den QMI behandlede pumpen holdt 3 ganger sa lenge, ble ogsa pumpe nr. 2
behandlet med 50 liter QMI PTFE metallbehandling. Gullfaks A bruker QMI Kjglesystemrens og
behandling. Bruker QMI fett pa alle vifter pa boligkvarteret og noen ventilerspindler. STATOIL
Gullfaks A 04.12.01 kjgper inn for lagerfgring: QMI Universalfett, QMI Girbehandling, QMI
Hydraulikkbehandling, QMI Luftverktgybehandling og QMI Kompressorbehandling.

Hydraulikk:
M/V “ATLANTIC VIKING”, hydraulikkanlegg, GLOBALDONG NAM, VESTNOT, 6710
RAUDEBERG, M/S “VESTKAPP”, hydraulikkanlegg, Resultat: Det kan ikke lenger hgres pa “broen”
at sidepropellene slar seg inn. Hensikten med behandlingen ble oppnadd. M/S “HAVGLANS” Rederi
J. Fjeldstad, Tjeldstg, Behandling av hydraulikkanlegg p.g.a. av hgy stgy. Behandlet generatorer
ombord | hurtigruten M/S “RICHARD WITH” 25.1.99. M/S “PRINSESSE RAGNHILD”, Color Line
Marine AS, behandling av hydraulikk pa heiser og kjarebroer. Malgy verft behandlet hydraulikk for
produksjonsutstyr pa traler med 75 liter QMI. M/V “GEO SEARCHER?”, Eidesvik As, 5443 Bgmlo
behandlet hydraulisk thruster, med 30 liter (8%) QMI Hydraulikkbehandling. M/V “Viking Queen”
Eidesvik As, 5443 Bgmlo, SB kran behandlet 750 liter hydaulikksystem med 60 liter (8%) QMI
Hydrauikkbehandling “Borgland Dolphin” behandlet et 4000 liters hydraulikk anlegg med 200 liter
QMI, etter 1 time gikk amper behoved ned med 20% pa denne ene hydraulikkmotoren og pa den
andre gikk den ned med 10%. Hver motor drar rundt 100 amp. M/V “ALSTERN” Barber Ship
Management, behandlet 2 lossekraner med 25 liter QMI Hydraulikkbehandling. M/V “IGLOO TOR”
BERGESEN DY ASA, OSLO 140 liter QMI Hydraulikkbehandling for lossesystem 09.04.01
11.04.01 M/V “SKAGERN” Barber Ship Management, Behandlet lossekraner med 90 liter QMI
Hydrauikkbehandling. M/V “BERGE EAGLE” BERGESEN DY ASA, OSLO 35 liter QMI
Hydrauikkbehandling for lossekraner. M/V “BERGE ARROW” BERGESEN DY ASA, OSLO 25
QMI Hydrauikkbehandling for lossesystem. 19.04.01 M/V “BERGE SWORD” BERGESEN DY ASA,
OSLO 19.04.01 35 liter QMI Hydrauikkbehandling for lossekraner. M/V “WANI SWAN” WANI-
NORSE MANAGEMENT A/S, OSLO, 70 liter QMI Hydrauikkbehandling for lossesystem. B/F
“SM@LA” MRF, Molde, 20 liter QMI Hydraulikkbehandling. M/V “TARONGA” Barber Ship
Management, 16.09.01 Behandlet transport bro, med 200 liter QMI Hydrauikkbehandling. Lastebroen
hever seg mye raskere enn fgr: 7 min. mot 13 min. fgr behandlingen. M/V “BERGE SPIRIT”
BERGESEN DY ASA, OSLO 04.12.01 35 liter QMI Hydrauikkbehandling for ngdbrannpumpe. M/V
“BERGE EAGLE” BERGESEN DY ASA, OSLO 10.05 behandlet styremaskinen med 30 liter
hydraulikk og 18 liter lekkasjestopper.



Maritime

BESKRIVELSE:

QMI INNVENDIG MOTORVASK er et unikt vannbasert
motor rengjorings / skyllemiddel som inneholder
tensider som er "motor- vennlig.”" Den har smaremidler
i seg, slik at motoren blir smurt under behandlingen.
Dens unike sammensetning gjer at pakninger av
gummi og kunststoffer blir fornyet og mykgjorte.
(Inneholder ikke sterke lgsemidler som bryter ned
smgreeffekten og angriper forseglinger og pakninger
og gjer dem spr@.) Den kraftige rengjorende effekten i
QMI INNVENDIG MOTORVASK rengjer og opplaser
avleiringer, karbon, tjeere og andre forurensninger fra
metalloverflater. Er spesielt laget for bruk | maritime
dieselmotorer.

FORDELER:
-VANNBASERT, INNEHOLDER IKKE DIESEL OG WHITESPRIT

-FRIGJ@R FASTLASTE STEMPELRINGER OG VENTILER
- RENGJZR MOTOREN INNVENDIG
- GJOR AT BRAKETE VENTILER BLIR STILLERE
- RENGJZR SMOREKANALER
-RENGJZR OLJEKJQGLERE
- MYKGJGR GUMMIPAKNINGER
- OKER EFFEKTEN
-INNVENDIG MOTORVASK VIL KLARGJZRE "PROBLEM"
MOTORER FOR QMI METALLBEHANDLING

BRUKSANVISNING:
1:La motoren oppna vanlig brukstemperatur.
2: QMI INNVENDIG-MOTORVASK  tgmmes
sakte inn i motorolien mens motoren gar pa
tomgang. (Se blandingsforhold neste avsnitt*)
3: La motoren ga patomgang i 20-40 minutter.
4: Sla av motoren og tapp utoljen med en gang.

DIESELMOTORER
QMI INNVENDIG MOTORVASK

..... kraftig rengjorer.

KODE STORRELSE

0004 | 1 iter 12 sti/esken
0044 | 5liter 5 stklesken

*BLANDINGSFORHOLD:
20% QMI INNVENDIG MOTORVASK til 80%
oljekapasitet.
NB.: Motoren skal ga, nar en sakte heller i QMI
INNVENDIG MOTORVASK.

SOM UNIVERSAL VASK:
QMI INNVENDIG MOTORVASK kan ogsa brukes

som en universalrens som er meget effektiv ved
vasking av oljete og forurensede metall og
plastoverflater. Tynn ut etter behov. Spragyt
middelet pa, bruk en bgrste og bearbeid
overflaten, skyll deretter med vann. Kan brukes
pa alle typer metaller inkludert kadmium, sink og
andre ikke-jernholdige metaller. Er biologisk
nedbrytbart og inneholder ikke fritt kaustikk. Er
superkonsentrert. Blandes med vann. Kan
brukes pa de fleste rengjgrings omrader der en
sterk tensid behgves.

BLANDINGSFORHOLD | RENGJGRINGS OPPGAVE
Farste gangs rengjgring av sterkt skitne

og oljete overflater ( betong, etc.) 1612 / 1til5
Avfetting av motorer, gearbokser,

Maskiner, separatorer etc. 1til5/7 1til10
Vanlig rengjgring 1110/ 1til15
Lett rengjering 11130 / 1til 50
Vinduer 1 tesje til 1 liter
Hgytrykksvasking, steamrens 1til 8

Skift eller rengjar oljefiltrene.
Der hvor det er et stort oljereservoir, kan
oliemengden tappes ned til det laveste sikre niva.

ADVARSEL: SKULLE MIDDELET KOMME | KONTAKT
MED @YNE, SKYLL STRAKS | 15 MINUTTER MED
VANN OG KONTAKT LEGE. VED INNTAK DRIKK
STORE MENGDER VANN OG TILKALL MEDISINSK
HJELP.

QMI SCANDINAVIA / POSTBOKS 103 / 3051 MJONDALEN / TELF.: 3287 70 77 /| www.qmi.no



Volvo Penta Dieselmotor for innvendig motorvask

Slik er noen
motorer for vask

Med QMI PTFE
Metallbehandling
holder motoren seg ren

B

i

Vasket 30 minutter med konkurerende vask Vasket 30 minutter med QMI Innvendig motorvask



QMI METALL-BEHANDLING

med PTFE POLYMER ..." For motorer

"Det glatteste stoff man kjenner til”
.... 0g DL-7000

‘ Oppfyller motorfabrikantenes garantispesifikasjoner‘

Fordeler:
- Reduserer friksjon og slitasje - Minsker drivstofforbruk
- Reduserer friksjonsvarme - Beskytter mot korrosjon
- Oljen holder lengre - Reduserer stoy
- Reduserer vedlikehold - Motoren starter lettere
- Mindre vibrasjoner - @Oker salgsverdien
- @ker driftstid - Gir flere hestekrefter
Reduksjon | skadelige avgasser!
BESKRIVELSE:

QMI METALL-BEHANDLING far PTFE polymerer til & reagere med
friksjons-overflatene. PTFE polymer er beskrevet i "Guiness Book of
World Records" som det glatteste stoff man kjenner til: "Som vat is mot
vatis."

QMI PTFE er et produkt som pa en unik mate forener 0.2 mikron
PTFE partikler med spesielle metall-bindemidler og
rengjgringstensider, opplgst i en blanding av smgreoljer. Under
behandlingen vil QMI PTFE partikler bli dratt ut av oljen og vil feste
seg i mikroskopiske porer i metallet. De spesielle metall-
bindemidlene vil “sveise” PTFE pa metall overflaten. Sa istedenfor
metall mot metall, blir det PTFE mot PTFE. Jo hayere trykk, desto
glattere blir QMI METALL-BEHANDLINGEN. Som vat is, mot vat is.
Denne mikrotynne metall-behandling, (1-1,5 mikron) vil ikke pavirke
kritiske toleranseri motoren.

lllustrasjon pa hvordan QMI PTFE behandling virker
i motoren i sterkt forstgrret gjengivelse.

2) POLYMERENE
EKSPANDERER NAR

(1) Kald motor MOTOEN VARMES (3) Behandlet motor
— Sylinder => Sylinder - Szlinder
Olie _=> PTFE POLYMERER -

WW <« Stempel

QMI's PTFE polymerer ekspanderer, plastifiseres og reagerer
i porene pa metalloverflaten. Denne prosess gir en ny dimensjon
til friksjonsreduserende overflater.

QMl's PTFE polymerer blir permanent "sveiset" og er kjemisk
upavirkelig. Kun mekanisk sliping eller den slitasje som forarsakes av
forurenset olje, vil kunne fjerne denne beskyttelsen. QMI
behandlingen beskytter mot syrer, og andre “avfallstoffer” som
produseres | en forbrenningsmotor. Det medvirker til & holde motoren
ren.(Eks.: Teflon | stekepannen) Belegget varer vanligvis ca. 3000
timer | hurtiggaende motorer, ca. 4000 timer | medium
hastighetsmotorer, ca. 5000 timer | saktegaende motorer.
Holdbarheten kan variere etter forholdene | motoren, kvaliteten pa
oljen etc.

QMI METALL-BEHANDLING er en engangsbehandling,
som ikke skal brukes ved hvert oljeskift.

..... langtids beskyttelse

KODE STORRELSE
0001 1 liter 12 stk/esken

0011 5 lit. 5 stk/esken

QMI er en teknologibedrift som har som formél & produsere og
utvikle avanserte PTFE polymer behandlinger. QMI forsyner det
maritime skipsmotormarkedet med PTFE polymerer som er av
hoyeste kvalitet Det har blitt testet og brukt av en rekke offentlige
institusjoner og redere bade | Norge og utland. Vi har bevist at
vart produkt kan spare kunden for store belgp. Behandlingen
som kan gjares av kunden selv, eller av vare fagfolk, garanteres
mot skader av motor og utstyr. Flere hundre maritime motorer har
blitt behandlet , bade saktegaende, medium speed, og
hurtiggdende motorer. Vi yter teknisk og faglig hjelp ved
behandling av motorer.

ANVENDELSESOMRADER:

For alle typer forbrenningsmotorer, inkludert bensin,
diesel, tungolje, og gassdrevne motorer.

BRUKSANVISNING:

1. Fyll pa 3 liter QMI MOTORBEHANDLING til hver 10 liter slagvolum. 2. Fyll pa
motoren gjennom oljefilteret, reserveoljepumpen, eller | oljesumpen. 3. Pa
motorer med sylindersmgring, bruk ca. 5liter QMI Metallbehandling for hver
sylinder og gjenta hver 1000 timer. Sett apparatene pa maksimal mengde. Sjekk
exhaust receiveren angaende justering av mengden av sylinderoljen. Pa
hurtiggaende motorer gjentas behandlingen hver 3000 timer. En motor kan ikke
overbehandles. Oljeprgver vil vise nar neste behandling skal gjeres.

QMI Motorbehandling ndr motoren tas opp:

QMI Universalfett smgres som et tynt lag med kost pa alle tilgjengelige
friksjonsoverflater. Veer spesielt ngye gverst i sylinderne og smer ogsa inn
ventiloverflatene, over og under hvis mulig. Der hvor stempelet er tilgjengelig
smeares det spesielt godt inn i stempelringssporene og pa stempelringoverflater.
Etter pafgring av et tynt lag med QMI Universalfett strykes det pa (bruk kost) et
tykt lag som mulig (sa det renner) med QMI Metall-behandling. (Husk & ryste
beholderen godt far bruk, slik at PTFE blir blandet ut i oljen.) Nar motoren skal
startes bland 50/50 QMI Metall-behandling med vanlig smeareolje og tilsett
resterende mengde QMI Metall-behandling gjennom smgreapparatene. (Sett
oljeaplikatorene pa maksimum pafering under behandlingen.) Er det ikke
smereapparater sa tilsett konsentrert QMI Metall-behandling direkte inn i
oljefilteret.

SPESIFIKASJONER*:
SAE No. 30
Pour Point -18C
Flammepunkt (Open cup) +218C
Base tall 8,5
AP|I SERVICE KLASSIFIKASJON SF, SG, CE, CD-ll
Militeer spesifikasjon MIL-L-2104 E, MIL-L-46152D

*Spesifikasjonene gjelder olien PTFE polymerene er blandet i, og kan
variere noe.

QMI SCANDINAVIA /| POSTBOKS 103 / 3051 MUGNDALEN / TLF.: 3287 70 77 /| www.gmi.no



BAT &

BESKRIVELSE & FORDELER

Caterpillar's rad i forbindelse med
drivstofftilsetninger:

| det siste har drivstoff med lavt svovelinnhold
gitt utslag av darlig smgreevne.

Den prosess som brukes for a fierne svovel fra
drivstoff, en sakalt hydrobehandling, forarsaket
ogsa at andre elementer i drivstoffet som gav
smgreffekt ble eliminert.

Motorens drivstoffsystem er na mindre toleran
te mot vann og forurensninger siden smare
effekten i drivstoffet er redusert.

Drivstoff som ikke oppfyller spesifikasjonens
minimumskrav pa smareeffekt, har behov for
drivstofftilsetninger.

Det bgr imidlertid utvises forsiktighet, da noen
tilsetninger kan lage avleiringer i drivstoffets
innsprgytningssystem.

QMI Dieselforbedrer kombinerer en mengde
fordeler i en konsentrert forpakning. QM| QMI
Diesel forbedrer gir deg 7 distinkte fordeler:

@ 1. KONDENSFJERNING. QM gjer atvann binder
seg kjemisk til drivstoffet og blir fjhernet gjennom
forbrenningen. Inneholder ikke alkohol.*

*Isopropanol som er vanlig i kondensfjernere,
er skadelig for motoren.

2. RENGJOR ovre del av sylinder, ventiler og gvre
stempelring

d 3.SM@RER dieselpumpen, gvre del av sylinder,
ventiler og gvre stempelring. Beskytter og forlenger
brukstiden pa utsatte deler.

@ 4.0KER CETANEN idiesel

« 5.0KER FORBRENNINGSEFFEKTEN, slik at
dieselen gir starre kraft, holder lengre og gir mindre
forurensende utslipp.(Som vist i analyse av
eksosen)

 6.VIRKER SOM KATALYSATORFORSTERKER
ved & medvirke til en mer fullstendig forbrenning.

v 7. Fjerner dieseldyr ved a @delegge deres
livsgrunnlag.

INDUSTRI

QMI Dieselforbedrer

"""""

STORRELSE
5 lit. 5 stk/esken

KODE
0105
1025
1207

25 liters kanne

207.9 liters fat

RENGJ@R OG BESKYTTER

Drivstoff-tank og rersystemer
Drivstoffpumpe, forgasser, injektorer
eksossystem og katalysator

ANVENDELSESOMRADER:

For alle typer diesel, parafin o&
forbrenningsoljer som er brukt som drivsto
for motorer eller varmeanlegg.

BRUKSANVISNING:

Bruk 1 liter til 500 til 1.000 liter diesel. 5 liter
DRIVSTOFFORBEDRER er tilstrekkelig for opp
til 5.000 liter diesel.

(Tem middelet i tanken for drivstoffet blir pumpet
inn, det vil blande stoffene bedre. Bruk dobbel
dose de to fgrste gangene middelet brukes. Det
vil gjare at systemet blir rengjort raskere for vann
og forurensninger.)

KATA-
LYSATO

EKSOS

PUMPE SYSTEM

QMI SCANDINAVIA / POSTBOKS 103 / 3051 MUONDALEN / TELF.: 3287 70 77 /| www.gmi.no



Maritime

med PTFE POLYMER ..."
"Det glatteste stoff man kjenner til"

.... og GX-7000

Oppfyller fabrikantens garantispesifikasjoner.

Fordeler:
- Reduserer friksjon og slitasje

- Reduserer friksjonsvarme

- Oljen holder lengre - Reduserer stoy

- Reduserer vedlikehold - Mindre vibrasjoner

- Letter gearskifte - @ker salgsverdien

- @ker driftstid - Gir flere hestekrefter
BESKRIVELSE:

QMI METALI-BEHANDLING far PTFE polymerer til & reagere med
friksjons-overflatene. PTFE polymer er beskrevet i "Guiness Book of
World Records" som det glatteste stoff man kjenner til: "Som vat is mot
vatis."

QMI PTFE er et produkt som pa en unik mate forener 0.2 mikron
PTFE partikler med spesielle metall-bindemidler og
rengjgringstensider, opplgst i en blanding av smgreoljer. Under
behandlingen vil QMI PTFE partikler bli dratt ut av oljen, da de er
innkapslet i en polarisert molekylaer struktur. Negativt ladde partikler
som inneholder PTFE vil feste seg i positivt ladde mikroskopiske porer
i metallet. Etter hvert som gearet varmes opp, vil PTFE polymerer
raskt utvide seg. Denne ekspandering og de spesielle metall-
bindemidler vil smelte PTFE inn i metall overflaten. S& istedenfor
metall mot metall, blir det PTFE mot PTFE. Jo hgyere trykk, desto
glattere blir QMI METALL-BEHANDLINGEN. Som vat is, mot vat is.
Denne mikrotynne metall-behandling, (1-1,5 mikron) vil ikke pavirke
kritiske toleranserigearet.

lllustrasjon pa hvordan QMI PTFE behandling virker
pa tannhjulene | gearet i sterkt forstarret gjengivelse.

2) POLYMERENE
EKSPANDERER NAR

(1) Kalt gear GEARET VARMES OPP (3) Behandlet gear
- Gear P oedn =» Gear

Ole _=>

PTFE POLYMERER —
M mm M_ Gear

<« Gear

QMI's PTFE polymerer ekspanderer, plastifiseres og reagerer
i porene pa metalloverflaten. Denne prosess gir en ny dimensjon
til friksjonsreduserende overflater.

QMl's PTFE polymerer blir permanent "sveiset" og er kjemisk
upavirkelig. Kun mekanisk sliping eller den slitasje som forarsakes av
forurenset olje, vil kunne fjerne denne beskyttelsen. QMI
behandlingen beskytter mot syrer, og andre “afallstoffer” som
produseres | en gearsystemet. Det medvirker til a holde gearene
rene. (Eks.: Teflon | stekepannen) Holdbarheten kan variere etter
forholdene | gearet, kvaliteten pa oljen etc.

QMI METALL-BEHANDLING er en engangsbehandling,
som ikke en oljetilsettning.

gear & overforinger ..,

QMI GEAR BEHANDLING
90 v.

- Minsker drivstofforbruk
- Beskytter mot korrosjon

..... langtids beskyttelse

KODE
0004
0044

STORRELSE
1 liter 12 stk/esken
5 liter 5 stk/esken

QMI eren teknologibedrift som har som formal & produsere og
utvikle avanserte PTFE polymer behandlinger. QMI forsyner
det maritime skipsmarkedet med PTFE poly- merer som er av
hoyeste kvalitet Det har blitt testet og brukt av en rekke
offentlige institusjoner og redere bade | Norge og utland. Vi har
bevist at véart produkt kan spare kunden for store belgp.
Behandlingen som kan gjares av kunden selv, eller av vare
fagfolk, garanteres mot skader pa gear og utstyr.

ANVENDELSESOMRADER:
For nesten alle typer gearbokser og kardanger, som blir

brukt av skip, industri, landbruk, bygg og anlegg, laste-
biler, personbiler og motorsykler.

MA IKKE BRUKES | AUTOMAT GEARKASSE.

BRUKSANVISNING:
1. Tapp utnok olje fra gearboksen sa det blir plass til behandlingen.
(Se blandingsforholdet*)
2. Hvis den gamle oljen er forurenset eller skal skiftes, sa fyll pa gearet den
vanlige mengde olje, minus det du brukerav QMI middelet.
(Se blandingsforholdet*.)
3. Rystbeholderen godtfardu heller detigearet.
4. Neste gang oljen skiftes, brukes bare 1/3 del av fgrste gangs behandling.
(Bare den del som er slitt bort vil repareres. Et gear kan ikke overbehandles
med QMI Gearbehandlin)g

*BLANDINGSFORHOLD:
20% QMI il 80% oliekapasitet.

(QMl eren metalloehandling, ikke en olieforbedrer, sé gearmed
eksta stort oliereservoar behgver mindre enn 20%)

SPESIFIKASJONER*:

SAE number 85 -
Q0EP
Pour Point -18C
Gravity 26,8
Flammepunkt (Open cup) +276C
Viskositet:

SUS @ 38C 953

SUS @ 99C 84
Viskositets indeks 89

*Spesifikasjonene gjelder olien PTFE polymerene er blandet i, og kan
variere noe.
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BIL, BAT &
INDUSTRI

QMI LEKKASJE S TOPPERENK“S‘O‘,@\
\e

..... Stopper olje lekkasjer, fornyer og mykgjor pakningene.

FORDELER:

Stopper olje lekkasjer
Hurtigvirkende
Ufarlig for alle typer utstyr

Fornyer og mykgjer gamle pakninger
Beskytter pakninger mot aggressivt miljo
Motvirker at pakninger terker og blir harde

Motvirker at pakninger krymper og sprekker
Motvirker dyre skader
Blandbar med alle typer oljer
Inneholder ingen aromater eller klorin

Historien:

Oljeflekker pa parkeringsplassen forteller en
historie som er altfor kjent. For mange maskiner
lider av oljelekkasje. Fra hydraulikk anlegg til
girkasser, motorer, servostyringer, ja alle anlegg
som inneholder olje har dette potensielle problem,
oljelekkasje!. Hovedarsaken til oljelekkasje er at
pakningen etter hvert begynner a bli harde og
sprukne, slik at de tetter darlig. Dette kan vaere
forarsaket av hoy varme eller aggressive
smgaremidler som ikke passer til pakningene. Hvis
lekkasjen ikke blir stoppet I tide, kan det fore til dyre
reparasjoner av utstyr.

Oljeselskapet MOBILE AS*, gjorde en undersokelse
som viste at hvert ar brukte firmaene 4 ganger sa
mye olje som nodvendig, pa grunn av oljelekkasjer.
Ofte sa vedlikeholdspersonell pa lekkasje som et
ngdvendig onde. Men etter hvert som miljofaktorene
kommer inn | bildet, blir denne problemstilling
forandret. Forurensningstilsynet forlanger at
unadvendige lekkasjer stoppes.

* Lloyd Leugner, “En balansegang, olje og
pakninger,” Lubes “n” Greases, Utgave 5, Mai 1998,
side 20-28

Oljelekkasjer | bilmotorer blir ofte utsatt pa grunn av
haoye reparasjons kostnader.

@ STORRELSE
LS100 | 100ml./ 12 stk/esken
LS1000| 1000ml. / 12 stk/esken
LS5000| 5000ml. /5 stk/esken

L@SNINGEN:

QMI LEKKASJESTOPPER Igser problemet, da den
hurtig stopper lekkasjen ved & mykgjare og gke
pakningen (ca.3%) til lekkasjen stopper. QMI
LEKKASJESTOPPER inneholder ingen skadelige
stoffer som kan gdelegge pakningen med ukontrollert
esing og tapt elastisitet. Laget for bruk | alle typer oljer
og utstyr, den vil bli et velkomment verktgy for
stopping av oljelekkasjer.

Mykgjor og fornyer:

QMI LEKKASJESTOPPER fornyer og mykgjar
pakningen, samtidig som at den ikke inneholder klor eller
aromatiske stoffer som vil uttgrke, krympe og gjgre
pakningene harde og skjore!

Forebyggende vedlikehold :

QMI LEKKASJESTOPPER spiller ogsa en effektiv
forebygg-ende rolle ved vedlikehold av maskiner og
utstyr. Hgy varme eller sterk kulde vil kunne forringe
pakningene, slik at de begynner a lekke. Alt utstyr over 5
ar vil kunne spesielt ha utbytte av forebyggende
vedlikehold med QMI LEKKASJESTOPPER. Selv om
pakninger aldri vil vare “evig”, sa vil QMI
LEKKASJESTOPPER kunne spare brukeren for store
utgifter, samtidig som en kan utsette starre reparasjoner

Anvendelses omrader :

Laget for bruk I alle typer forbrenningsmotorer,
automatkasser, girkasser, kardanger, servostyringer,
hydraulisk utstyr, kompressorer, pumper, propell
systemer og annet utstyr. QM| LEKKASJESTOPPER
er blandbart med alle typer oljer.

Blandingsforhold :

Bland 3% QMI LEKKASJESTOPPER til den totale
oljemengden.
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QMI HYDRAULIKK BEHANDLING

med PTFE POLYMER ..."
"Det glatteste stoff man kjenner til”

.... 0g HX-6000

\ Oppfyller fabrikantenes garantispesifikasjoner. \

Fordeler:
- Reduserer friksjon og slitasje - @ker ytelsen
- Reduserer varmegang og stay - Beskytter mot korrosjon

- Oljen holder lengre - Reduserer kavitasjon
- Reduserer vedlikehold - Reduserer turbulens
- Reduserer energiforbruk - Oker salgsverdien

- @ker komponentenes brukstid - Mindre lekasjer

BESKRIVELSE:
QMI HYDRAULIKK-BEHANDLING far PTFE polymerer til & reagere med
friksjons-overflatene. PTFE polymer er beskrevet i "Guiness Book of World
Records" som det glatteste stoff man kjenner til: "Som vatis mot vatis."

QMI PTFE er et produkt som pa en unik mate forener 0.2 mikron PTFE
partikler med spesielle metall-bindemidler og rengj@ringstensider, opplastien
blanding av smareoljer. QMI med PTFE helles i hydraulikk oljen, iforholdet
1:15 (8%). Erdet plass sa kan dette gjgres med en gang, eller man kan tappe
utca. 1/15 del (eller 8%) av oljen, eller vente til neste oljeskifte. Under bruk vil
QMI PTFE bli transportert rundt i hydraulikk-systemet og rengjere kritiske
overflater. Deretter vil PTFE partikler bli dratt ut av oljen, da de erinnkapsletien
polarisert molekylaer struktur. Partikler som inneholder PTFE vil bli dratt inn i
mikroskopiske porer i metallet. Etter hvert som metall-overflatene varmes opp,
vil PTFE med de spesielle metall-bindemidler smelte PTFE inn i metall
overflaten. Sa istedenfor metall mot metall, blir det PTFE mot PTFE. Jo hgyere
trykk, desto glattere blir det. Som vat is, mot vat is. Denne mikrotynne metall-
behandling, (1-1,5 mikron) vil ikke pavirke kritiske toleranser i systemet.

lllustrasjon pa hvordan QMI PTFE behandling virker
pa tannhjulene i pumpen i sterkt forsterret gjengivelse.

2) POLYMERENE
EKSPANDERER NAR

(1) Kalt gear GEARET VARMES OPP (3) Behandlet gear
- Gear = lGeat = Gear
Ole = PTFE POLYMERER -

mm < Gear

QMI's PTFE polymerer ekspanderer, plastifiseres og reagerer
i porene pa metalloverflaten. Denne prosess gir en ny dimensjon
til friksjonsreduserende overflater.

QMI's PTFE polymerer blir permanent "sveiset" og er kjemisk
upavirkelig. Kun mekanisk sliping eller den slitasje som
forarsakes av forurenset olje, vil kunne fjerne denne
beskyttelsen. QMI HYDRAULIKK BEHANDLING gir
beskyttelse som langt overgar hva selv den mest avanserte
HYDRAULIKK-olje kan gjare.

QMI METALL-BEHANDLING er en engangsbehandling,
som ikke en oljetilsettning.

..... langtids beskyttelse

KODE

0005
0055
0555
9955

STOURRELSE
1liter 12 stk/esken

5 lit. 5 stk/esken
20 liters spann
207 liters fat

QMI er en teknologibedrift som har som formal & produsere og
utvikle avanserte PTFE polymer behandlinger. QMI forsyner
markedet med PTFE polymerer som er blandbare med
hydraulikk-oljer, og som ikke vil tette vanlige oljefiltere eller
smorekanaler. HX-6000 er resultat av en slik kontinuerlig
forskning. Det er et emulgerings og suspanderings middel som
QMI er eksklusive produsenter av. Dette hjelpemiddel gjor at
PTFE "SVEISES" til de metalloverflater som trenger behandling .
Denne behandlingen vil ikke forandre funksjonen til den
ordinaere hydraulikk-oljen, og Vil ikke pavirke de kritiske
toleranser.

ANVENDELSESOMRADER:
For alle typer hydrauliske pumper og

motorer som blir brukt | skip, industri,
landbruk, bygg og anlegg.

BRUKSANVISNING:
1. Tapp ut nok olje fra det hydrauliske systemet sa det blir plass til QMI
behandlingen. (Se blandingsforholdet*)
2. Hvis den gamle oljen er forurenset eller skal skiftes, sa fyll pa den vanlige
mengde olje, minus det du bruker av QMI middelet . (Se blandingsforholdet*.)
3. Ryst beholderen godt fgr du heller det i . Fylles pa mens utstyret gar. Eller
start utstyret umiddelbart etter pafyllingen, slik at QMI behandlingen blandes
godt. Kjgr systemet i 2-4 timer kontinuerlig etter at behandlingen er temt pa.
Det er fordelaktig a fylle pa behandlingen sa direkte som mulig i pumpen. Ma
ikke fylles pa veldig varmtsystem.

*BLANDINGSFORHOLD:
1del QMIHYDRAULIKK BEHANDLING til 15 deler olje. (Ca. 8%)
(QMI er en metallbehandling, ikke en oljeforbedrer, sa blandingsforholdet vil
variere med sterrelsen pa reservekapasiteten pa oljen.) Pa meget store anlegg
som 4000 liter s& er 5% nok.

SPESIFIKASJONER*:
SAE No. 5w-20
Pour Point -51C
Flammepunkt (Open cup) +162C
Viskositet:
SUS @ 38C 187
SUS@99C 53
CST@40C 37
CST@ 100 8,1
Viskositets indeks 201

Svelling av pakninger: BUNA N, 70 timer, 100C, % 3.0
Dielekirisk stryrke: 15 fil 20 kilovolt.

*Spesifikasjonene gjelder olien PTFE polymerene er blandet i, og kan
variere noe.
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w4
LUBE
TOP CYLINDER TREATME

with PTFE POLYMER ... for Engines
“the most slippery substance known” .o afice on wet ice.Q

Benefits:
- Reduced friction and wear - Reduced fuel consumption
- Reduced maintenance - Protection against corrosives
- Higher Charging Air Pressure - Longer oil life
- Increased engine life - Easier starting
- Reduced Exhaust Temp. - Improved performance

Description:

Treatment of the Aux. Engines: Undo the screws that are holding the filter
segments in place on the Turbo Charger, and pour the Top Engine Treatment
slowly into the slot between the two filter segments. Do this just after the Aux.
Engine has started. Use 1 liter of ICE Lube Top Cylinder Treatment to the Aux.
Engine. MUST BE SHAKEN VERY WELL BEFORE APPLYING. At least >
minute!!!

Before the Treatment:
Load the Engine to top allowable load and read the parameters, such as:
Exhaust Temp., Fuel Rack and Turbo Charger Air Pressure

Afterthe Treatment

Let the Aux. Engine run for at least 3 hours and then load the engine to same
load as before the Treatment ( Exactly the same as noted before Treatment)
and make a note of the readings of all the Parameters.

@MI SCANDINAVIA /| 3051 MUGNDALEN / NORWAY
24hrs. Service Phone No.: *47 9 139 2002




SKIP &

Med PTFE POLYMER ..."
"Det glatteste stoff man kjenner til"

.... 0g AX-7000

Oppfyller fabrikanten’s garantispesifikasjoner.

Fordeler:

Bedre luftgjennomgang
Jevnere gange
Lengre ren
Vannbasert
Enkel a behandle

Beskrivelse:

PTFE behandling for luftkjglere holder
kjglerne renere lengre mellom
overhalinger og rengjgring. Gir luften
mindre motstand. Da PTFE overflaten er
veldig glatt, vil det ta lengre tid for noe
fester seg pa overflaten. Rene luftkjalere
git mindre driftsproblemer og bedre
motoreffekt.

Bruksanvisning:

Rengjgr alle overflatene som skal
behandles med PTFE behandling for
luftkjglere. Det kan gjgres ved a sette
luftkjgleren opp | et kar og vaske overflaten
med QMI Kraftvask. Skyll overflaten helt
etter rengjgring og la den tarke godt far
behandlingen.

Pa vannsiden av luftkjsleren bruk QMI
Kjoglevannsrens og
Kjolevannsbehandling

INDUSTRI

PTFE BEHANDLING FOR LUFTKJOLERE

..... langtids beskyttelse

KODE STORRELSE
At004 1 liter 12 stk/esken
At044 5 liter 5 stk/esken

For hver 1% forbedring pa
turboeffekten, spares 0,6% drivstoff.

Forts.bruksanvisning:

P& rengjort overflate sprgytes PTFE
luftkjaler behandling slik at alle overflater
blirgodt behandlet

Etter behandlingen lufttarkes overflaten
for bruk. Ikke foreta behandlingen nar
det er kuldegrader.

Dosering

For en luftkjsler pa en motor pa ca.10.000
hestekrefter behagves ca. 10 liter QMI
Kraftvask og ca. 10 liter PTFE
Luftkjglebehandling.

Ma ikke brukes som smgremiddel

ADVARSEL: SKULLE MIDDELET KOMME | KONTAKT
MED @YNE, SKYLL STRAKS | 15 MINUTTER MED
VANN OG KONTAKT LEGE. VED INNTAK DRIKK
STORE MENGDER VANN OG TILKALL MEDISINSK
HJELP.
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VERKSTED &
INDUSTRI

QMI KLART FETT (H1 godkjenneise)

med Teflon™ ... ogsa Jor bruk patutstyr
"Det glatteste stoff man kjenner til" Som proguserer maivarer .....
KODE STORRELSE
Fordeler: 2011 | Patroner 10 stk/esken
USDA H-1 GODKJENT Reduserer friksjon og slitasje 0044 16 kgs. spann
Klart smgremiddel Enestaende vedheng 1111 210 liters fat
Miljevennlig Luktfritt
Setter ikke flekker Fargelas
Torker ikke inn Totalt uopplaslig i vann ANVENDELSESOMRADER:
Hindrer rust og korrnfosjon Effektivt opp til 204¢” -kulelager -pumpeaksel
’Bf’." 7h°.ld: r 7::0';‘) t Renslig a arbeide med -universalledd -propellaksel
fologrsi nedbrytha Langtids effekt -hjullager -understell
-motorlagre -rullelagre
BESKRIVELSE: -luftgeveerer -viftemotorer
QMI KLART FETT H1 med Teflon™ er et teknologisk -taljer -hengsler
avansert semi-syntetisk, universal-smgrefett. Formulert -lquer -fiskeutstyr
for & kunne mgte de vanskeligste smagreoppgaver. Det er -glidelager -samleband
uopplgselig i vann, av hgyeste kvalitet og ytelse. -pumpe lagre -kraner
Smgrefettet er gjennomsiktlig og renslig & arbeide med. -kjeder -laser
-bildgrer -kabler
QMI KLART FETT H1 er USDA godkjent for bruk i ¥ .
slakterier og matvareproduksjons-steder hvor det er -Sykehusutstyr industrielt utstyr
mulighet for at fettet kan komme i kontakt med varene.
QMI KLART FETT H1 er 100% effektiv innenfor
. BRUKSANVISNING:

temperaturene -18C”° til +204C° ,det er uslalig i reduksjon
av friksjon, forlenger maskiners bruks-tid, og forhindrer
rust og korrosjon.QMI KLART FETT H1 er vannklart,
renslig, fargelast, setter ikke flekker, tarker ikke inn og er
biologisk nedbrytbart.

Godkjent av USDA for bruk i slakterier og
andre steder hvor det lages matvarer og hvor
det kan forekomme filfeldig kontakt med
varene. (Godkjent i klasse H-1). Tilfredstiller
kravene for FDA CFR Del 178.35705

Teflon er registrert varemerke for E. |. DuPont de Nemours & Co,
Inc., og en del av PTFE kjemien.

ANVENDELSER:
Uslalig i bruk nar det er behov for et renslig, vannklart,
miljgvennlig  universal-smgarefett. Kan med trygghet
brukes pa& en mengde overflater som metall, gummi,
vinyl, plast, tre, etc. Det har en rekke anvendelser i
bilbransjen, elektrisk industri, matvareproduksjon,
sykehus, skipsfart, industri og til hjemmebruk.

Press ut gammelt fett eller fett som er uforenelig med QMI FETT H1,
eller smgr oftere nar en bytter ut ukjent fett. Nar gammelt fett er
presset ut kan smgarefrekvensen ofte settes ned i forhold til tidligere
smgarefrekvens.

SPESIFIKASJONER*:
NLGI grade 1,5
TYKNINGSMIDDEL aluminiums kompleks
SMELTEPUNKT 260°C
PENETRERING @ 20°C (ASTM D-217), mmx10™ 285-315
Egenvekt 0,88
Tetthet (Ibs/gal) 7,35

Tilsetningstoffer organiske R & O, PTFE
OKSYDASJONS MOTSTAND (ASTM D-942)

PSI FALL, 100 timer <5
KOPPERBAND KORROSJON (ASTM D-4048) 1A
Hovedoljens viskositet (ASTM D-445) 90-110 cSt @ 40°C
Flammepunkt (ASTM D-92) >221°C
Selvantennelses punktet (beregnet) > 260°C
Shell 4 Ball (ASTM D-2596)

Sveisepunkt, kgf 126

Trykkslitasje indeks 25

Slitasjearr diameter (ASTM D-2266) 0,7
Farge/utseende klar

*Spesifikasjonene gjelder fettet PTFE polymerene er blandet i, og kan
variere noe.
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med Teflon™ ...
"Det glatteste stoff man kjenner til"

Fordeler:

- Taler ekstreme temperaturer
- Reduserer friksjon og slitasje
- Enestaende vedheng
- Beskytter mot korrosjon
- Taler ekstremt hoyt trykk
- Totalt uoppleslig i vann

BESKRIVELSE:
QMI 220 VANNFAST FETT er et hgykvalitets smarefett

laget av spesielt hgyraffinerte smgreoljer med innlagt
TeflonTM/PTFE. Denne hgyraffinerte smareoljen
reduserer smgremiddelets evne til & oppta en mengde
foruresninger som finnes i cellulose/papir og metall
produksjon. Oljens tykningsgrad ble valgt for & gi optimal
beskyttelse under hgy belastning, ved lave til moderate
hgye hastigheter.

Tykningsmiddelet som er brukt i QMI 220 VANNFAST
FETT er en spesialutviklet blanding av kjemikalier, som er
utvalgt for gi et meget hayt niva av motstandsdyktighet mot
vannutvasking og nedbryt-ning fra vatt skum. En spesielt
utviklet produk-sjonsteknikk er brukt for & lage QMI 220
VANNFAST FETT sa den gir en gket motstand mot & bli
nedbrutt, og at det skiller seg pa grunn av hgy belastning og
forurensninger.

QMI 220 VANNFAST FETT er en Blanding av
overflateaktive smgremidler og polymerer som er utviklet
for kraftig reduksjon av friksjon og slitasje, og vil lage en
sterk barriere mot inntrengning av vann og
vannopplgselige forurensninger. Det er disse typiske
forurensninger som forarsaker tap av smgremiddelets
tykningsevne, som igjen leder til hgyere temperaturer,
starre slitasje og til slutt for tidlig sammenbrudd.

Teflon er registrert varemerke for E. |. DuPont de
Nemours & Co, Inc., og en del av PTFE kjemien.

VERKSTED
& INDUSTRI

QMI 220 VANNFAST FETT

..... beskytter selv under
ekstrem fuktighet .....

KODE STORRELSE

2011 Patroner 10 stk/esken

0044 16 kgs. spann

1111 210 liters fat
ANVENDELSESOMRADER:

Utmerket for bruk under vann og hvor
fuktighet og forurensninger er et pro-
blem.

-kulelager -
-universalledd _ggggﬁ:g:;
-hjullager -understell
-motorlagre -rullelagre
-pumpelagre -viftemotorer

For generell anvendelse i cellulosefabrikker og
smelteverk.

BRUKSANVISNING:

Press ut gammelt fett eller fett som er uforenelig med
QMI 220 VANNFAST FETT, eller smar oftere nar en
bytter ut ukjent fett. Nar gammelt fett er presset ut kan
smorefrekvensen ofte settes ned i forhold til tidligere
smeorefrekvens.

SPESIFIKASJONER*:
NLGI grade 2,5
TYKNINGSMIDDEL kompleks
SMELTEPUNKT 265°C
PENETRERING @ 20°C (ASTM D-217), mmx10” 250-275
Egenvekt 0,96
Tetthet (Ibs/gal) 7,80
Tilsetningstoffer grenseflateoljer, polymerer, PTFE
KOPPERBAND KORROSJON (ASTM D-4048) 1B

Hovedoljens viskositet (ASTM D-445) 200-250cSt @ 40°C

Flammepunkt (ASTM D-92) >221°C
Shell 4 Ball (ASTM D-2596)
Sveisepunkt, kgf 315min.

Farge/utseende grahvit, klebrig

*Spesifikasjonene gjelder fettet PTFE polymerene er blandet i, og kan
variere noe.
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(SMELTEFRITT)

med PTFE POLYMER ..."
"Det glatteste stoff man kjenner til"

Fordeler:

- Taler ekstreme temperaturer
- Reduserer friksjon og slitasje
- Enestaende vedheng

- Beskytter mot korrosjon

- Taler ekstremt hoyt trykk

- Totalt uoppleslig i vann

BESKRIVELSE:
QMI UNIVERSALFETT er spesialkomponert, smelteffritt fett
med innblandet PTFE polymerer. Det er laget i den hensikt a
lzse de mest utfordrene fettsmarings problemer. Dette fettet
overgar tradisjonell fettsmaring ved & "smelte" eller "sveise"
PTFE polymerer, som er notert i "Guiness" som det glatteste
stoff en kjenner til: " Som vat is mot vat is, inn i kritiske
friksjonsoverfiater.
PTFE polymerer er kjemisk upavirkelig og beskytter mot at
korrosjon angriper vitale deler. QMI UNIVERSALFETT gir
langsiktig beskyttelse som overgar selv de mest avanserte
fettslag.
QMI UNIVERSALFETT er fullt ut virksomt i temperaturer fra
-32 C til +288 C, og kan pumpes i alle temperaturer og
fuktigheter. Beskytter mot rustangrep og er upavirkelig av
vann uansett hvor ekstrem fuktigheten er. Den "limer" seg
fast med utrolig vedheng og ‘Overflatedekriing. Nar QMI
UNIVERSAL- FETT brukes kan det fare til reduksjon av
smgrefrekvensen sa mye som 5 til 1. QMI PTFE har den
unike egenskap at jo hgyere trykk, desto glattere blir
friksjonsflaten.

lllustrasjon pa hvordan QMI PTFE behandling virker
i motoren i sterkt forstarret gjengivelse.

2) POLYMERENE
KSPANDERER NAR
MOTOEN VARMES

1) KALD MOTOR

3) BEHANDLET MOTOR

g
RPN

QMI's PTFE polymerer ekspanderer, plastifiseres og reagerer
i porene pa metalloverflaten. Denne prosess gir en ny dimensjon
til friksjonsreduserende overflater.

Fettet er testet og godkjent for
bruk av NORGES STATSBANE (NSB)

VERKSTED
& INDUSTRI

QMI UNIVERSALFETT

..... beskytter selv under
ekstreme temperaturer

KODE
2011

STORRELSE

Patroner 10 stk/esken

0044 20 kgs. spann
1111 210 kg fat

ANVENDELSESOMRADER:
QMI UNIVERSALFETT gir beskyttelse i et bredt
spekter av anvendelsesomrader. Brukes i
kulelager, universalledd, hjullager, motorlagre,
pumpe- lagre, pumpeaksel, propellaksel og alle
steder hvor fettsmgring anvendes. Brukes ogsa i
ekskrudering av metall, som f.eks. aluminium.
QMI UNIVERSALFETT er sterkt anbefalt i
problemomrader forarsaket av hgy tempratur, hgy
fuktighet,hgye trykk, oksyderende miljg og der hvor
regelmessig smearefrekvens er vanskelig p.g.a.
tilgjengelighet eller uregelmessig tilsyn.

BRUKSANVISNING:
Press ut gammelt fett eller fett som er uforenelig
med QMI UNIVERSALFETT, eller smar oftere nar
en bytter ut ukjent fett. Nar gammelt fett er presset
ut kan smgrefre- kvensen ofte settes ned i forhold il
tidligere smarefrekvens.

SPESIFIKASJONER*:

NLGI grade 2
TYKNINGSMIDDEL  UORGANISK CLAY BASE
SMELTEPUNKT INGEN
PENETRERING

URGRT 265

60 GNIDNINGER 267

10,000 GNIDNINGER 276

OKSYDASJONS BOMBE,
KG./SQ.CM FALL/100 TIMER ,35KG./SQ.CM

TIMKIN OK BELASTNING 20,4KG
KOPPERBAND KORROSJON BESTATT
SPRUT TEST BESTATT

*Spesifikasjonene gjelder fettet PTFE polymerene er blandet i, og kan
variere noe.
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med Teflon ..™..
"Det glatteste stoff man kjenner til"

Overgar fabrikantene's garantispesifikasjoner.

Fordeler:

- Reduserer friksjon og slitasje
- Ren hvit farge - Beskytter mot korrosjon

- Universal fett - Taler ekstremt hoyt trykk

- Ekstreme tempraturer - Totalt uopploslig i vann

- Super vedheng og overflatespredning

- Lett a bruke

BESKRIVELSE:

QMIHVITT LITHIUMFETT med Teflon, er et unikt
hoytytende universalfett gjort lett anvendelig
pa sprayboks. Dette fettet er skreddersydd for a
lose de vanskeligste og mest utfor- drende
fettsmaringsproblemer i dagens industri, fiske,
landbruk og transport.

QMI HVITT LITHIUMFETT gar et skritt videre enn
vanlig fettsmering, da det belegger
friksjonsoverflatene med et mikrotynt sjikt av PTFE
(polytetrafluoretylen). Ideelt for bruk pa metall mot
metall smgring. Sprayboksen gjer det lett 8 komme
til pa vanskelige steder.

Optimal ytelse fra -18 C til +187 C, anvendelig for
bruk i alle veertyper, rustbeskyttende, og motstar
penetrasjon av fuktighet selv under ekstreme
forhold. Det "limer" seg fast med overlegent
vedheng og overflatespredning. Dette fettet kan
redusere smarefrekvensen med sa mye som 5:1.

4 )
ADVARSEL: MA IKKE UTSETTES FOR
VARME. Innhold er under trykk. Ma ikke
punkteres, brennes eller oppbevares i
temperaturer over +55 C. Varmeeksponering
kan medfere at beholderen eksploderer. Skulle
en fa stoffeti gynene, skyll straks med vann. Ikke
fremkall oppkast ved inntak gjennom munnen,
kontakt lege. Bruk tilstrekkelig ventilasjon.
OPPBEVARES UTILGJENGELIG FOR BARN.
Se datablad for ytterligere opplysninger.

VERKSTED
INDUSTRI

QMI HVITT LITHIUMFETT

..... lett anvendelig fett
pa sprayboks

KODE
2550

STORRELSE
369gr. (12 stk/esken)

ANVENDELSESOMRADER:

QMIHVITT LITHIUMFETT med Teflon gir metall
mot metall beskyttelse ved en rekke
anvendelser. Er spesielt a anbefale hvor det er
problemer forarsaket av hgye temperaturer, hay
fuktighet, oksyderende miljg, eller pa plasser
hvor det er vanskelig a fa smurt regelmessig
p.g.a. utilgjengelighet eller uregelmessig tilsyn.

GODKJENT AV USDA FOR BRUK 1
MATVARE-INDUSTRIEN.

BRUKSANVISNING:
Ryst beholderen kraftig til du kan hgre
metallkulene i beholderen sla mot hverandre.
Spraoyt et lett strgk pa over- flatene som skal
smares.

SPESIFIKASJONER:

Fortykningsmiddel Lithium 12-hydroxysterate
Olje Petroleum olje

Farge Hvit
Drypp punktet (ASTM D-566) 199 C
Egenvekt 0,94
Tetthet Ibs/gal 7,80
Tilsetninger Organisk E/P, A/W R&O
Flammepunkt +211 C
Selvantennelse (kalkulert) +260 C
NLGI TYPE 2
Penetrering @ +25C (ASTM D-217) 265-295
Kobberband korrosjon (ASTM D-4048) 1A
4 Stalkuler (ASTM D-2596)

Sveisepunkt, kgf 200

Trykkslitasje indeks 25

Slitasjeriper diameter (ASTM D-2266) 0,7

Oksydasjon motstand (ASTM D-942)
kg./sq.cm fall/100 timer

Viskositet pa basisoljen (ASTM D-445)
cSt " 40C

0,23 kg./sq.cm
100- 160

Teflon er et registrert varemerke av E. |. DuPont
de Nemours & Co Inc., og er en del av PTFE
polymer familien.
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SKIP &

med PTFE POLYMER ..."
"Det glatteste stoff man kjenner til"

.... 0g SX-6000

Oppfyller fabrikantene's garantispesifikasjoner.

Fordeler:
- Reduserer friksjon og slitasje - Lengre brukstid

- Reduserer varme og stoy - @ker effekten

- Reduserer vedlikehold - Lettere start

- Reduserer energiforbruk - Oljen varer lengre
- Beskytter mot fuktighet og angrep av korrosjon

BESKRIVELSE:

QMI MOTOR-BEHANDLING far PTFE polymerer til & reagere
med friksjons-overflatene. PTFE polymer er beskrevet i
"Guiness Book of World Records" som det glatteste stoff man
kjenner til: "Som vatis mot vatis."

QMI PTFE er et produkt som pa en unik mate forener 0.2
mikron PTFE partikler med spesielle metall-bindemidler og
rengjeringstensider, opplgst i en blanding av smgreoljer. QMI
med PTFE helles i kompressoren, i forholdet 1:5 (20%)
sammen med den vanlige oljen. (Ogsa syntetisk olje). Er det
plass sa kan dette gjgres med en gang, eller man kan tappe ut
ca. 11. (eller 20%) av oljen, eller vente til neste oljeskifte. Under
kjering vilQMI PTFE bli transportert rundt i smeresystemet og
rengjgre kritiske overflater. Deretter vil PTFE partikler bli dratt
ut av oljen, da de er innkapslet i en polarisert molekyleer
struktur. Negativt ladde partikler som inneholder PTFE vil bli
dratt inn i positivt ladde mikroskopiske porer i metallet. Etter
hvert som motoren eller gearkassen varmes opp, vil PTFE
polymerer raskt utvide seg. Denne ekspandering og de
spesielle metall- bindemidler vil smelte PTFE inn i metall
overflaten. Sa istedenfor metall mot metall, blir det PTFE mot
PTFE. Jo hgyere trykk, desto glattere blir det. Som vat is, mot
vat is. Denne mikrotynne metall-behandling, (1-2 mikron) vil
ikke pavirke kritiske toleranseri motoren.

QMI's PTFE polymerer blir permanent "sveiset" og er kjemisk
upavirkelig. Kun mekanisk sliping eller den slitasje som
forarsakes av forurenset olje, vil kunne fjerne denne
beskyttelsen. QMI HYDRAULIKK BEHANDLING gir
beskyttelse som langt overgéar hva selv den mest avanserte
smgreolje kan gjore.

INDUSTRI

QMI KOMPRESSOR BEHANDLING

..... langtids beskyttelse

KODE
0004
0044

STORRELSE
1 liter 12 stk/esken
5 liter 5 stk/esken

QMI er en teknologibedrift som har som formal a produsere og
utvikle avanserte PTFE polymer behandlinger. QMI forsyner
markedet med PTFE polymerer som er blandbare med
smoreoljer, og som ikke vil tette vanlige oljefiltere eller
smorekanaler. SX-6000 er resultat av en slik kontinuerlig
forskning. Det er et emulgerings og suspanderings middel som
QMI er eksklusive produsenter av. Dette hjelpemiddel gjor at
PTFE "SVEISES" til de metalloverflater som trenger behandling.
Denne behandlingen vil ikke forandre funksjonen til den
ordinaere smgareoljen, og vil ikke pavirke de kritiske toleranser.

ANVENDELSESOMRADER:
STEMPEL, ROTASJON, SKRUE OG

SENTRIFUGALKOMPRESSORER

BRUKSANVISNING:

1: Tapp ut nok olje fra kompressoren sa det blir plass til anbefalt
mengde QMI KOMPRESSOR BEHANDLING. (se blandingsforhold.)

2: Ryst beholderen med QMI godt og tem det ned i olijen pa
kompressoren.

3: Start kompressoren straks pafyllingen er gjort.

NB.HVIS OLJEN ER FORURENSET OG SKAL SKIFTES UT, FYLL PA
NY OLJE MINUS MENGDEN MED QMI KOMPRESSOR
BEHANDLING. LA KOMPRESSOREN BLI AVKJGLT F@R
BEHANDLINGEN HVIS MULIG.

*BLANDINGSFORHOLD:

20% QM til 80% oljekapasitet.

(QMI er en metallbehandling, ikke en oljeforbedrer, sa kompressorer med
eksta stortoljereservoar behgver mindre enn 20%)

SPESIFIKASJONER*:
Gravity 27
Pour Point -18C
Flammepunkt (Open cup) +217C
Viskositet:
SUS @ 38C 512
SUS@99C 65
CST@40C 98
CST@ 100 10,7-11,8

*Spesifikasjonene gjelder oljen PTFE polymerene er blandet i, og kan
variere noe.
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SKIP &

Med PTFE POLYMER ..."
"Det glatteste stoff man kjenner til"

.... 0g TX-7000

Oppfyller fabrikanten’s garantispesifikasjoner.

Fordeler:
Mindre varme
Mindre slitasje
Mindre stay

Hayere effekt
Holder seg renere
Mindre vedlikehold

Mindre drivstoff-forbruk

For alle typer turboladere
og turbiner

BESKRIVELSE:

Motorens turbolader vil virke optimalt, du vil
merke at den vil gd med hgyere turtall og gi
bedre effekt. En ren turbolader gir bedre
drivstoff-bruk og mer kraft til motoren. QMI
Turboladerrens / Behandling med PTFE vil
rense turboladerens vifter / skovler for
fastbrente avleiringer pa en rask og effektiv
mate. PTFE behandlingen vil holde turbo-
laderen ren og beskyttet for korrosjon mye
lengre enn vanlig rengjaring.

BRUKSANVISNING:

Bland 1 del QMI turborens med 4 deler rent
varmt vann ca. 80° Celsius og sproyt
blandingen inniturboladeren pa luftsiden og
pa eksossiden. Bruk dyser som gir fin
fordeling. Sprgyt ferst inn 1/10 del av
blandingen og vent | 2 til 3 minutter for
resten blir sprgytet inn.

Nar QMI turborensbehandlingen er gjort,,
sproyt etter med rent varmt vann. Husk a
apne avtapningskranen pa eksossiden fullt
apen.

INDUSTRI

QMI TURBOLADER RENGJ@RING/
BEHANDLING

..... langtids beskyttelse
KODE STORRELSE
Tt004 1 liter 12 stk/esken
Tt044 5 liter 5 stk/esken

For hver 1% forbedring pa
turboeffekten, spares 0,6% drivstoff.

Forts. BRUKSANVISNING:
Sprayt inn rent varmt vann i ca. 10 til 20
minutter pa luftsiden avhengig av hvor stor
motoren er. Eksossiden spyles inntil vannet
som kommer ut av avtapningkranen er

rent. Rens luftsiden farst, deretter
eksossiden
Bland QMI Turboladerbehandling i

forholdet 1 del til 3 deler varmt vann. Spragyt
doseringen® inn pa luftsiden farst, deretter
pa eksossiden.

Har turboladeren eget oljesystem sa
tilsettes QMI Metallbehandlingen i
forholdet 1del til 15 deler olije (7%)
Behandlingen matilsettes pa kald turbo,
like for oppstart.

*Dosering
For hver 1000 hk: bruk ca. 2 liter QMI
Turborens (10 liter utblandet middel) til
luftsiden. For sterkere blanding bruk 4 liter
QMI Turborens blandet med 6 liter varmt
vann, minst 80° Celsius til eksossiden (10
liter utblandet middel). Bruk 1 liter PTFE
Turbobehandling til 3 liter varmt vann (ca.
80° Celsius) og sprayt inn i luftsiden og
eksossiden paturboladeren.
For helt nye eller overhalte turboladere,
sprayt eller smgr PTFE Turbobehandling
direkte pa skovler og alle metallflater i
turboladerhuset.
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SKIP &
INDUSTRI

QMI KIOLESYSTEM-RENS

Oppfyller fabrikantene's garantispesifikasjoner.

FORDELER:
FORURENSNINGER SKYLLES VEKK
RENGJ@R HELE KJOLESYSTEMET
FORBEDRER KJGLING OG VARMEVEKSLING
MOTVIRKER OVEROPPHETING
L@SER OPP RUST, AVLEIRINGER OG KALK
FJERNER SLAM, SILIKATER OG OLJERESTER
SIKKER | BRUK PA ALLE TYPER RADIATORER
SIKKER | BRUK PA SLANGER, PAKNINGER
KAN BRUKES SAMMEN MED GJENVINNING

BESKRIVELSE:

QMI KIGLESYSTEM RENS er et effektivt middel som hurtig
opplagser og renser bort rust, avleiringer, kalk og oljerester. Den
arbeider hurtig og effektivt i & rense kjglesystemet pa en sikker
mate. Etter rengjeringen vil kjgling og varmeveksling forbedre
seg betraktelig. Den er sikker a bruke for alle komponentene i
kjglesystemet.

UTFORDRINGEN:

Kjolesystem er laget for & kunne pa en effektiv mate fierne
ugnsket varme fra forbrenningsmotoren.

Et tett kjglesystem vil kanskje virke helt | orden fra utsiden,
men resultatet er darlig kjeling og varmeveksling.

Korrosjon forarsaker lekkasje, spesielt | skjgter og hvor
slanger festes til metall.

Et kjglesystem som ikke fungerer optimalt kan forarsake store
utgifter, og kan hurtig gdelegge en motor.

L@SNINGEN:

Kjglesystemer som bryter sammen er oftest et resultat av
manglende vedlikehold. Dette kan unngas ved at det blir
regelmessig foretatt planlagte skyllinger med QMI
KJJLESYSTEM RENS.

..... langtids beskyttelse

KODE
Kc100

Kc1000
Kc5000

STORRELSE
350ml. / 12 stk/esken

1000ml. / 12 stk/esken
5000ml. / 5 stk/esken

ANVENDELSESOMRADER:
For alle typer vann/glykol baserte kjslesystemer
for motorer som blir brukt i industri, skip,
landbruk, bygg og anlegg.

BRUKSANVISNING:

1. Tem QMI KIGLESYSTEM RENS inn pa kaldt
kjolesystem (radiator). Det er ikke ngdvendig & tappe ut
gammel kjglevaeske.(Se blandingsforholdet®)

2. La motor og utstyr fa vanlig driftstemperatur. Sett pa
alle varmeveksler (varmeapparater).

3. Lamotoren ga pa tomgang eller vanlig hastighet uten
belastning i 15-20 minutter.

4. Tapp utallgammel kjglevaeske 5. La motoren kjgle seg
ned sa den blir kald. 6. Apne deretter luftingen for
kjglesystemet og skyll med rent vann inntil skyllevannet
erheltklart. 5. Fylliny kjgleveeske.

QMI KJGLESYSTEM RENS kan brukes | forbindelse
med et mobilt renseutstyr.

*BLANDINGSFORHOLD:

1 del QMI KJBLESYSTEM RENS til 40 deler veeske.
(Ca.2,5%)

Forviss deg alltid om at gammel
kjglevaeske blir tamt ut eller
resirkulert etter gjeldene regler,

ADVARSEL: SKULLE MIDDELET KOMME | KONTAKT
MED @YNE, SKYLL STRAKS | 15 MINUTTER MED
VANN OG KONTAKT LEGE. VED INNTAK DRIKK
STORE MENGDER VANN OG TILKALL MEDISINSK
HJELP.

QMI SCANDINAVIA / POSTBOKS 103 / 3051 MUONDALEN / TLF.: 3287 70 77 /| www.qmi.no




med PTFE POLYMER ....
"Det glatteste stoff man kjenner til"

... 09

Oppfyller fabrikantene's garantispesifikasjoner.

FORDELER:
- Reduserer friksjon og slitasje
- Reduserer varmegang og stoy
- Reduserer vedlikehold
- Reduserer energiforbruk
- Oker komponentenes brukstid

- Oker ytelsen
- Beskytter mot korrosjon
- Reduserer kavitasjon
- Reduserer turbulens
- @ker salgsverdien

UTFORDRINGEN:

Nar drivstoffet forbrenner | en motor blir omtrent 1/3 av
varmen omdannet til drivkraft, 1/3 forsvinner ut med eksosen
og den siste 1/3 ma bll fiernet ved hjelp av kjglesystemet.
Som et eksempel: Den varme som fjernes nar en bil kjgres
under vanlige forhold er nok til & holde en gjennomsnittlig
enebolig varm | minus 18 kuldegrader. Et kjglesystem som
ikke fungerer effektivt kan plutselig fa en motor til a
overopphetes.

Selv om ting virker “normalt” utenpa, kan forholdene inne |
kjglesystemet veere falgende:

-Etter hvert som kjelevannet varmes, frigjores kalk fra
vannet. Nar vannet deretter kjgles vil det danne seg et hvitt
pulver av kalk pa alle metall overflater | systemet, inkludert |
kjgleribbene. Dette belegget reduserer veaeskeflyten og
isolerer systemet fra korrekt kjaling.

-Rust blir dannet etter hvert som jern, vann og oksygen
reagerer med hverandre. Rust og korrosjon vil etter hvert
forarsake lekkasje og tap av kjglevaeske. Dette skjer spesielt
| skjgter og hvor slanger festes til metall.

-Avleiringer samler seg som oftest | lommer pa kjslekappen
og kan forarsake supervarme omrader, som kan fa
sylinderveggene til & sla seg. Ventilsetene kan ogséa bli
deformerte. Denne type av overoppheting kan forekomme
selv uten at det kommer frem pa maleinstrumentene

SKIP & |
INDUSTRI 4=

QMI KJGLESYSTEM-BEHANDLING

VX-6000

..... langtids beskyttelse
KODE STORRELSE
Ks100 | 350ml. /12 stk/esken

Ks1000] 1000ml. / 12 stk/esken
Ks5000(| 5000ml. / 5 stk/esken

-Rust og kalk forener seg med smgarestoffer fra
kjslepumpen eller fra en utett topp-pakning til ett
isolerende belegg som fester seg pa overflaten inne |
kjglesystemet, blant annet | kjglekappen.

L@SNINGEN:

QMI KJGLESYSTEM-BEHANDLING med PTFE gir en
sikker, effektiv og langvarig beskyttelse til alle typer
kjolesystemer for forbrenningsmotorer. Rust og
korrosjon hemmende stoffer beskytter metalloverflater
fra @ begynne a lekke, slik at kjglevaesker forsvinner. QMI
PTFE tilveiebringer en beskyttende hinne som holder
overflaten ren. Andre tilsetninger i QMI KIGLESYSTEM
BEHANDLING gjer at kjgleveesken ikke lager skadelige
avleiringer som kan tette systemet. Samlet vil disse
tingene fa maksimalt effekt ut av kjglesystemet.

QMI KJGLESYSTEM- BEHANDLING er sikker & bruke
for alle typer kjalesystemer for forbrenningsmotorer. Den
inneholder ingen aggressive stoffer som kan forarsake
skade pa utstyr eller forhindre at kjglevannet kan bli
resirkulert. Det vil forlenge kjglesystemets brukstid, og
redusere reparasjonskostnader, slik at kjglesystemet
fungerer optimalt.
ANVENDELSESOMRADER:

For alle typer vann/glykol baserte kjolesystemer for
motorer som blir brukt i industri, skip, landbruk,

bygg og anlegg.

BRUKSANVISNING:

1. Tapp ut nok vaeske fra kjglevannssystemet s& det blir
plass til QMI behandlingen. (Se blandingsforholdet®)
2. Hvis den gamle veesken er forurenset eller skal
skiftes, sa fyllpa den vanlige mengde vaeske, minus det
du bruker av QMI middelet . (Se blandingsforholdet*.)

3. Ryst beholderen godt far du heller det i . Fylles pa
mens utstyret gar. Eller start utstyret umiddelbart etter
pafyllingen, slik at QMI KIGLEVANNS-BEHANDLING

blandes godt.
*BLANDINGSFORHOLD:

1 del QMI KJGLEVANNS-BEHANDLING til 40 deler
vaeske. (Ca.2,5%)

(Blandingsforholdet vil variere noe med stgrrelsen av
reservekapasiteten pa vaesken.)
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SKIP &

med PTFE POLYMER ..."
"Det glatteste stoff man kjenner til"

.... 0g SX-6000

Oppfyller fabrikantene's garantispesifikasjoner.

Fordeler:
- Gjenoppliver tregt verktoy

- Reduserer friksjon og slitasje - @ker ytelsen

- Reduserer varme og stoy - Beskytter mot fuktighet
- Reduserer vedlikehold - Beskytter mot korrosjon
- Reduserer energiforbruk - Reduserer kavitasjon

BESKRIVELSE:

QMI Luftverktaybehandling far PTFE polymerer til & reagere med friksjons-
overflatene. PTFE polymer er beskrevet i "Guiness Book of World Records"
som det glatteste stoff man kjenner til: "Som vatis mot vatis."

QMI PTFE er et produkt som pa en unik mate forener 0.2 mikron PTFE
partikler med spesielle metall-bindemidler og rengjgringstensider, opplgsti en
blanding av smeareoljer. Under kjgring vil QMI PTFE bli transportert rundt i
smaresystemet og rengjere kritiske overflater. Deretter vil PTFE partikler bli
dratt ut av oljen, da de er innkapslet i en polarisert molekylaer struktur. Negativt
ladde partikler som inneholder PTFE vil bli dratt inn i positivt ladde
mikroskopiske porer i metallet. Etter hvert som motoren eller gearkassen
varmes opp, Vil PTFE polymerer raskt utvide seg. Denne ekspandering og de
spesielle metall- bindemidler vil smelte PTFE inn i metall overflaten. Sa
istedenfor metall mot metall, blir det PTFE mot PTFE. Jo hgyere trykk, desto
glattere blir det. Som vat is, mot vat is. Denne mikrotynne metall-behandling,
(1-2 mikron) vil ikke pavirke kritiske toleranser i verktgyet.

lllustrasjon pa hvordan QMI PTFE behandling virker
i motoren i sterkt forsterret gjengivelse.

2) POLYMERENE
EKSPANDERER NAR

1) KALD MOTOR MOTOEN VARMES

3) BEHANDLET MOTOR

QMI's PTFE polymerer ekspanderer, plastifiseres og reagerer
i porene pa metalloverflaten. Denne prosess gir en ny dimensjon
til friksjonsreduserende overflater.

QMI's PTFE polymerer blir permanent "sveiset" og er kjemisk
upavirkelig. Kun mekanisk sliping eller den slitasje som
forarsakes av forurenset olje, vil kunne fjerne denne
beskyttelsen. QMI Luftverktey-behandling gir beskyttelse som
langt overgar hva selv den mest avanserte smgreolje kan gi.

INDUSTRI
QMI LUFTVERKT@Y BEHANDLING

- Forlenger verktgyets brukstid

..... langtids beskyttelse

STORRELSE
0,946 lit. 12 stk/esken
50 ml. 12 stk/esken

QMI er en teknologibedrift som har som formal a produsere og
utvikle avanserte PTFE polymer behandlinger. QMI forsyner
markedet med PTFE polymerer som er blandbare med
smoreoljer, og som ikke vil tette vanlige oljefiltere eller
smorekanaler. SX-6000 er resultat av en slik kontinuerlig
forskning. Det er et emulgerings og suspanderings middel som
QMI er eksklusive produsenter av. Dette hjelpemiddel gjor at
PTFE "SVEISES" til de metalloverflater som trenger behandling .
Denne behandlingen vil ikke forandre funksjonen til den
ordinaere smoreoljen, og vil ikke pavirke de kritiske toleranser.

ANVENDELSESOMRADER:

ALLE LUFTVERKT@GY SOM BENYTTER

OLJESMOQRING.
(Bruk QMI LUFTVERKT@Y BEHANDLING i

smgreinntakene.)

BRUKSANVISNING:
Ryst beholderen godt far bruk!

1. Spreyt inn QMI LUFTVERKT@Y BEHANDLING gjennom
luftinntak eller oljeplugg.

2.  Bruk verktgyet straks etter behandlingen, da blir
behandlingen mest mulig effektiv.

3. Gjenta behandlingen etter behov.

For tregt verktgy, bruk tilstrekkelig QMI til & frigjere trege
turbinblad eller vifter. (Gjenta behandlingen hvis ngdvendig.)

QMI's rengjerings og behandlings prosess frigjgr turbinblad og
beskytter friksjonsoverflater med PTFE polymerer. Gjenta
behandlingen etter en tid sa verkteyet alltid fungerer 100%
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med PTFE POLYMER ..."
"Det glatteste stoff man kjenner til"

.... 0g SX-6000

Oppfyller fabrikantene's garantispesifikasjoner.

ANVENDELSESOMRADER:

2-taktsmotorer og sma 4-taktsmotorer (m/oljevisp).
Eks.: Motorsager, motorsykler, gressklippere, sma
batmotorer etc.

OVRE -SYLINDER BEHANDLING for alle typer 4-
takts motorer og luftkompressorer.

Kan brukes som motorbehandling alle steder hvor
det er olje med lav viskositet.
Fordeler:
- Reduserer friksjon og slitasje - Minsker drivstofforbruk
- Reduserer friksjonsvarme - Beskytter mot korrosjon

- Oljen holder lengre - Reduserer stoy

- Reduserer vedlikehold - Motoren starter lettere
- Letter gearskifte - @ker salgsverdien

- @ker driftstid - Gir flere hestekrefter

-Beskyttelse mot korrosjon under opplagring

BESKRIVELSE:

QMI SMAMOTOR- BEHANDLING "sveiser" PTFE polymerer
inn i porene pa friksjons overflatene. PTFE polymer er definerti
Guiness Rekordbok som det glatteste stoff man kjenner til:
"Som vatis motvatis."

QMI forener PTFE polymerer med oljen pa en unik mate. Nar
QMI SMAMOTOR-BEHANDLING blir anvendt, blir
friksjonspunktene farst rengjort, deretter blir de negative ladde
PTFE polymerene drattinnide positive ladde porene i metallet.
Friksjonsvarmen vil f& PTFE polymerene til & ekspandere 100
ganger sin opprinnelige stgrrelse, og vil lage et 1-2 mikron tykt
belegg pa friksjonspunktene. Fra na av vil motordelene gli pa
en beskyttende PTFE film, som "vatis mot vatis."

lllustrasjon pa hvordan QMI PTFE behandling virker
i motoren i sterkt forsterret gjengivelse.

2) POLYMERENE
EKSPANDERER NAR
MOTOEN VARMES

1) KALD MOTOR 3) BEHANDLET MOTOR

QMI's PTFE polymerer ekspanderer, plastifiseres og reagerer
i porene pa metalloverflaten. Denne prosess gir en ny dimensjon
til friksjonsreduserende overflater.

FRITID &
INDUSTRI

QMI SMAMOTOR BEHANDLING

langtids besyttelse

KODE

0002
0022

QMI PTFE polymerer blir "sveiset" inn i metallporene pa
friksjonspunktene, for sa a bli en permanent del av
metalloverflaten. Kun fresing av metallet eller slitasje fra
forurensninger i smgreoljen vil kunne fierne plastbelegget.
Denne behandlingen vil beskytte de innvendige deler av
motoren fra a bli angrepet av korrosjon forarsaket av
forbrennings-prosessen i motoren. Behandling av utstyr som
skal oppbevares til neste brukssesong vil forhindre at motoren
forfaller, og vil gjgre at utstyret starter lettere i begynnelsen av
nyseson'g.

QMI SMAMOTOR-BEHANDLING vil ogsa motvirke at det blir
dannet forurensende belegg av karbon, tjeere, etc pa grunn av
forbrenningen og friksjon. Derfor vil motoren gar lettere,
jevnere og forhindre dyre reparasjoner. Etter behandlingen vil
din 2-takter eller mindre 4-takter starte, kjgre og oppfere seg sa
godtsom aldri far.

STORELSE
0,946 lit. 6 stk/esken
60ML. 12 stk/esken

Firmaet bak QMI

QMI er en teknologibedrift som har som formal & produsere og
utvikle avanserte PTFE polymer behandlinger. QMI forsyner
markedet med PTFE polymerer som er blandbare med
smgreoljer, og som ikke vil tette vanlige oljefiltere eller
smorekanaler. SX-6000 er resultat av en slik kontinuerlig
forskning. Det er et emulgerings og suspanderings middel som
QMI er eksklusive produsenter av. Dette hjelpemiddel gjor at
PTFE "SVEISES" til de metalloverflater som trenger behandling .
Denne behandlingen vil ikke forandre funksjonen til den
ordinaere smgreoljen, og vil ikke pavirke de kritiske toleranser.

BRUKSANVISNING:

(Brukes pa alle steder hvor det er olje med lav viskositet.)

SMA TO-TAKTS MOTORER: (Foreta behandlingen utendors
eller etsted med god ventilasjon.) Motoren ma vaere kald. Ta av
luftfilter. Ryst beholderen med QMI godt. Start motoren. Tgm
innholdet sakte inn i luftinntaket pa forgasseren, mens motoren
gar pa lavt turtall. Bruk ca. 0,5 dl. per sylinder. Kjgr motoren til
den slutter aryke. Na er motoren behandlet, og er klar for bruk.
Tgmmes innholdet for raskt inn i luftinntaket kan motoren
stoppe. Skulle det skje, sa skru ut og rengjer tennpluggen. Sett
tennpluggen tilbake og tem innholdet saktere inn, eller gk
turtallet noe pa motoren.

Er det vanskelig & fa helt middelet inn i luftinntaket pa
forgasseren, kan det veere lettere nar en bruker en slange og
trakt.

N.B. QMI SMAMOTOR-BEHANDLING MA IKKE BLANDES
INN I BENSINEN.

SMA 4-TAKTS MOTORER (m/oljevisp.) Bytt olie og tem
middelet i motoren QMI i forholdet 1:5. (20%) av total
motoroljevolum.

@OVRE DEL AV SYLINDER BEHANDLING AV 4-TAKTS
MOTORER OG LUFT- KOMPRESSORER: Tgmmes sakte inn
i luftinntaket pa forgasser / kompressor. Mengde: 1 flaske
(59ml.) pr. sylinder. Bilmotor med 4 sylindre bruker 4 flask.
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QMI Vann/glykol-hydraulikkbehandling

med PTFE POLYMER ..."
"Det glatteste stoff man kjenner til”

.... 0g VX-6000

\ Oppfyller fabrikantenes garantispesifikasjoner. \

Fordeler
* Reduserer friksjon og slitasje sPumpen varer lengre
* Reduserer varmegang og stress e Mindre stoy
* Mindre reparasjoner < Reduserer kavitasjon
* Oker ytelse * Komponentene varer lengre
* Lengre vann/glykol liv ¢ Beskytter mot korrosjon

PROBLEMET
Hydrauliske systemer som benytter brannsikkert vann/glykol, arbeider under
hgye temperaturer og stress uten fordelen av petroleum baserte smgremidler.
Disse forholdene forarsaker kortere levetid pa de forskjellige
komponentene. | tillegg medfgrer det hgyere energikostnader samt dyre
reparasjoner.
LASNINGEN

Beskytt vann/glykol hydraulikksystemet med QMI's spesiallaget PTFE
metallbehandling, som er beskrevet som "vat is mot vat is". Bruk dette
slitebelegget som ogsa reduserer friksjon og varmegang, og du vil oppleve at
utstyret fungerer optimalt. QMI Vann/glykol hydraulikkbehandling far PTFE
polymerer til & reagere med friksjons-overflatene. PTFE polymer er beskrevet i
"Guiness Book of World Records" som det glatteste stoff man kjenner til: "Som
vat is mot vat is.” QMI PTFE er et produkt som pa en unik mate forener 0.2
mikron PTFE partikler med spesielle metal-bindemidler og
rengjgringstensider, opplgst i en blanding av smereoljer. QMI med PTFE
helles | Vann/glykol hydraulikkvaesken, iforholdet 1:12 (8%). Er det plass sa
kan dette gjgres med en gang, eller man kan tappe utca. 1/13 del (eller 8%) av
oljen, eller vente til neste oljeskifte. Under bruk vil QMI PTFE bli transportert
rundt i hydraulikksystemet og rengjere kritiske overflater. Deretter vil PTFE
partikler bli dratt ut av Vann/glykol hydraulikkvaesken, da de er innkapslet i en
polarisert molekyleer struktur. Negativt ladde partikler som inneholder PTFE vil
bli dratt inn i positivt ladde mikroskopiske porer i metallet. Etter hvert som
metall-overflatene varmes opp, vil PTFE polymerer raskt utvide seg. Denne
ekspandering og de spesielle metallbindemidler vil smelte PTFE inn i metall
overflaten. Sa istedenfor metall mot metall, blir det PTFE mot PTFE. Jo hayere
trykk, desto glattere blir det. Som vat is, mot vat is. Denne mikrotynne metall-
behandling, (1-1,5 mikron) vil ikke pavirke kritiske toleranser i systemet.

lllustrasjon pa hvordan QMI PTFE behandling virker
pa tannhjulene | gearet i sterkt forstgrret gjengivelse.

2) POLYMERENE
EKSPANDERER NAR

(1) Kalt gear GEARET VARMES OPP (3) Behandlet gear
- Gear —> Gear = Gear

Ole _=>

PTFE POLYMERER -
AR R S A e AR ¢

< Gear

. QMI's PTFE polymerer ekspanderer, plastifiseres og reagerer
i porene pa metalloverflaten. Denne prosess gir en ny dimensjon
til friksjonsreduserende overflater.

QMI's PTFE polymerer blir permanent "sveiset" og er kjemisk
upavirkelig. Kun mekanisk sliping eller den slitasje som
forarsakes av forurenset veeske, vil kunne fijerne denne
beskyttelsen. QMI Vann/glykol hydraulikkbehandling gir
beskyttelse som langt overgar hva selv den mest avanserte
Vann/glykol hydraulikkveeske kan gjore.

QMI METALL-BEHANDLING er en
engangsbehandling, ikke en tilsettning.

..... langtids beskyttelse

STORRELSE
1liter 12 stk/esken

5 lit. 5 stk/esken

20 liters spann
189 liters fat

KODE
WGO0005

WG0055
WGO0555

WGE5555

Hva er QMI:
QUALITY MAINTENANCE INTERNATIONAL

QMI er en teknologibedrift som har som formal & produsere og
utvikle avanserte PTFE polymer behandlinger. QMI forsyner
markedet med PTFE polymerer som er blandbare med hydraulikk-
vaesker, og som ikke vil tette vanlige filtere eller smgrekanaler. VX-
6000 er resultat av en slik kontinuerlig forskning. Det er et
emulgerings og suspanderings middel som QMI er eksklusive
produsenter av. Dette hjelpemiddel gjor at PTFE "SVEISES" til de
metalloverflater som trenger behandling . Denne behandlingen vil
ikke forandre funksjonen til den ordinaere hydraulikkveesken, og
vil ikke pavirke de kritiske toleranser.

ANVENDELSESOMRADER:
For alle typer hydrauliske pumper og
motorer som bruker vann/glykol for bruk |
skip, industri, landbruk, bygg og anlegg.

BRUKSANVISNING:
1. Tapp ut nok vann/glykol fra det hydrauliske systemet sa det
blir plass til QMI behandlingen. (Se blandingsforholdet*)
2. Hvis den gamle vann/glykolen er forurenset eller skal
skiftes, sa fyll pa den vanlige mengde vann/glykol, minus det
du bruker av QMI middelet . (Se blandingsforholdet*.)
3. Rist/rar ut QMI behandlingen godt fgr du heller deti . Fylles
pa mens utstyret gar. Eller start utstyret umiddelbart etter
pafyllingen, slik at QMI behandlingen blandes godt.
4. Forsgk a fa QMI Vann/glykol hydraulikkbehandlingen til & ga
sa direkte som mulig inn | pumpen/motoren. Pa denne maten er
vi sikre pa at behandlingen kommer dit den skal.

*BLANDINGSFORHOLD:
1 del QMI Vann/glykol hydraulikkbehandling til 12 deler olje. (Ca. 8%)
(QMI er en metallbehandling, ikke en oljeforbedrer, sa blandingsforholdet vil
variere med stgrrelsen pa reservekapasiteten paoljen.)

Svelling av pakninger: BUNA N, 70 timer, 100C, 3,0%
Dielekirisk stryrke: 15 til 20 kilovolt.
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Maritime

med PTFE POLYMER ...
"Det glatteste stoff man kjenner til"

Fordeler:
Holder seg lengre ren
Kaster forurensningene bedre
Lettere a rengjore
Reparerer ripet flater
Forlenger brukstiden pa tetningsringer

Rapport fra en maskinsjef:

Pga. for hay egenvekt pa levert Tungolje med
egenvekt pa over 0.91 og separatorer type: Alfa
Laval med max separering av egenvekt pa 0,91
med vannlas, var vi ngdt til & kjgre separatorene
som klarefikatorer.

Vi rengjorde begge separatorene fgr oppstart og
behandlet separator no.1 innvendig med QMI
Fett og QMI spray.

Separatorene ble sa kjort i parallell: Etter 2 dagn
fikk vi alarm og problemer med separator no.2
Begge separatorene ble da apnet. Separator
no.2 var full/tett med skitt og det ble brukt 4 timer
arbeid med rengjgring.

Separator no. 1 var ren innvendig og kunne gatt
mange timer til f@r rengjaring.

Begge separatorene ble sa behandlet og virket
problemfritt i lengre tid.

Resultat av QMI behandlingen: Besparelse av
utlegg til pakninger etc. og tidsbesparelse av

rengjering.

DIESELMOTORER -
~
QMI SEPARATORBEHANDLING

"
o i

..... langtids beskyttelse
KODE STORRELSE
2011 Patroner 10 stk/esken

0044 20 kgs. spann

Prosedyre for behandling av separatorer
med QMI universalfett.

Separatordeler rengjgres grundig i QMI Innvendig
motorvask.

Separatorskaler settes i en dunk hvorpa nevnte
renseveesker tilsettes. Bruk 20% deler QMI
Innvendig motorvask til varmt vann ( hvis mulig
over 60 grader celsius).

Pa forhand kan det monteres en slynge i bunnen av
en plastdunke, laget av kobberrgr hvor man borer
sma huller pa oversiden. | den ene enden plugges
rgret, og den andre enden tilsluttes trykkluft via
reduksjonsventil. Etter at separatorskalene er
plassert i dunken med nevnte rengjgringskjemikalier
apnes det forsiktig for luft slik at luftboblene
stremmer opp med bra hastighet i
kjemikalieblandingen.

Etter ca 30-minutter skal separatorskalene veere sa
rene at det er tilstrekkelig med avskylling i rent
varmt vann. Eventuell resterende skitt fiernes med
barste.

Nar separatorskalene na er rengjort grundig og
torket, kan vi smgre pa QMI Universalfett pa
skalene. Det skal kun pasmares et tynt lag slik at
skalene er overflatebehandlet.

Det er utmerket & bruke en fille med QMI
Universalfett pa, for deretter & gni fettet utover
metallflaten. Husk at begge sider skal pasmares
QMI Universalfett fgar montering i separatoren.

Anleggsflater i separatoren hvor tetningsringer for
mangver/operasjonssleider er i bevegelse, samt
flater i separatoren hvor slam lett samler seg, skal
innsettes med QMI Universalfett i et tynt lag.
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TUNGOLJE SEPARATORER
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Pga. for hgy egenvekt pa levert Tungolje med egenvekt pa over 0.91
og separatorer type: Alfa Laval med max separering av egenvekt pa
0,91 med vannlas, var vi ngdt til a kjgre separatorene som
klarefikatorer.
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Vi rengjorde begge separatorene fagr oppstart og behandlet
separator no.1 innvendig med QMI Fett og QMI spray.

Separatorene ble sa kjort i paralell: Etter 2 dagn fikk vi alarm
og problemer med separator no.2

Begge separatorene ble da apnet. Separator no.2 var full/tett
med skitt og det ble brukt 4 timer arbeid med rengjaring.

Separator no. 1 var ren innvendig og kunne gatt mange timer
til for rengjaring.

Begge separatorene ble sa behandlet og virket problemfritt i
lengre tid.

Resultat av QMI behandlingen: Besparelse av utleqgg til
pakninger etc. og tidsbesparelse av rengjgring.

Mvh Separation Techmalogy General: Separatars

T. Madsen
Maskinsjef.
Torsdag, 15. november 2001




INSTITUSJON
& INDUSTRI

ClearKil

QMI ClearKil antiseptisk handvask er en vannfri
handvask. ClearKil ble utviklet som et
supplement til vanlig handvask, og nar vann og

sape ikke er tilgjengelig. ClearKil er blitt testet i
henhold til etablerte og generelt godkjente ANVENDELSER OG ARBEIDSMILJOER HVOR QMI

metoder som viser at den er hudvennlig og KlearKil ER HENSIKTMESSIG:

meget effektiv nar den blir brukt som anvist!

Tester har vist at den er 99,99% effektivinnen30 PRODUSENTER AV MAT, FISK OG KJ@TTVARER,
sekunder fra anvendelse imot et bredt spekter SLAKTERIER, BRYGGERIER, SYKEHUS,
av bade gram-positive og gram-negative ALDERSHJEM, MEDISINSKE SENTRE,

bakterier, sopp og sporer. Ifslge en TANNLEGEKONTORER, LABORATORIER OG
undersokelse i USA sa dreper stafylokokkene  aAMBULANSE PERSONELL.

omkring 60,000 mennesker i USA hvert ar, flere

..... maksimal beskyttelse

enn detder i bilulykker.
En ny undersgkelse publisert av Dairy Food and Environmental
Sanitation paviste at alkoholbasert handvask ikke var effektiv til
bruk i forbindelse med handtering av matvarer. Undersgkelsen
paviste at alkohol dro opp bakterier fra underliggende hudlag, og
Fordeler: medferte en gkning i antall bakterier pa hudoverflaten. Nar et
- Dreper bakterier i lopet av sekunder. produkt kvalifiseres som et desinfeksjonsmiddel for bruk i
-Inneholder ikke alkohol. res’;?lurgnter |c:)g U|SDA-kont?)Ile_rte slalitecriler T(i det ?jﬁnnt;)mgé
-Torker ikke huden, en Klorin og Fenol sammenligningstest. ClearKil oppfylte begge

testene. Testene er tilgjengelig for de som matte gnske dem.

slik alkoholbaserte produkter gjor.

-Irriterer ikke huden. Helsepersonell vasker hendene sine mellom 20-30 ganger om
-Tidsbesparende i bruk. dagen for & unnga spredning av smittefarlige bakterier. Offisielle
-@konomisk. anslag viser at mellom 5-7 prosent av pasienter som kommer til

sykehus far en infeksjon de ikke hadde fgr de ankom. Ifglge Dr.
William Jarvis i Center for Disease Control er det s& mange som
80,000 pasienter som dgr i USA hvert ar, pa grunn av infeksjoner

-Anbefalt til regelmessig bruk.

Bruksanvisning som oppstar pa sykehus. Noen ganger forekommer det at
Klem noen draper med ClearKil i handflaten og fordel helsepersonell i tidspress glemmer a vaske sine hender nar de
jevnt utover. Forskjellige hudtyper vil avgjere hvor mye skal behandle en ny pasient. ClearKil er rask a bruke og meget
som er negdvendig for a dekke handflaten fullstendig. effektiv.

Terkerilopetav 30 sekunder.

Referanse:

1. Dairy Food and Environmental Sanitation, Vol 14, No 3, Pages
ANBEFALT TIL REGELMESSIG BRUK 155-160 (Mars 1994)

ClearKil smarer huden samtidig som den motvirker
tap av fuktighet. Da den er alkoholfri, vil den ikke terke
huden pad samme maten som alkoholbaserte
produkter ofte gjor.
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(USYNLIG HANSKE)

QMI BARRIERE KREM gir maksimal beskyttelse mot
hudirriterende milj@. Den lager en usynlig hinne som
beskytter og stenger ute hudirriterende stoffer. QMI
BARRIERE KREM vil ikke forandre hudens evne til § fgle
bergring, og vil la huden puste og perspirere som
vanlig, noe som er viktig for kroppens velvcere.
Regelmessig bruk vil forandre sprukne og avskallede
hd&ndoverflater tilfornyede myke hender.

Fordeler:

Holder huden fuktig = Beskytter mot
skadelige kjemikalier

Fettfri, Ikke klebrig Ingen irriterende stoffer
Profesjonell styrke Inneholder Lanolin og
vitamin E
Langtidsvirksom Beskytter negler og |
negleband

Inneholder ikke parfyme

BESKRIVELSE:

Klem ut en liten mengde krem i h&ndoverflaten, og maser
den den jevnt utover, voer spesielt ngye med & f& den under
neglene og pd neglroten. Innen 5 minutter vil QMI BARRIERE
KREM skape en ugjennomtrengelig usynelig hinne som vil
vare i mange timer. Den vil gi maksimal beskyttelse i 4 timer,
men en behandling vil vare hele dagen.

QMI BARRIERE KREM er en usynlig membran krem, som
beskytter huden mot uttgrking p& grunn av kulde, vind og
veer,  hud-irritasjoner, hyppig kontakt med fuktigheft,
kiemikalier og héndvask. Beskytter hud og negler mot &
sprekke eller opplases.

Brukes av alle som gnsker & beholde huden sinren og myk selv
under vanskelige forhold som: Stadig kontakt med sterke
sAper, Igsningsmidler, vaskemidler, alko- holer, bensin, olie,
fett, kiemikalier, handvask , arbeid utendgrs eller i klima som
tarker ut huden. Ogsa ideell for bruki friluftsliv.

QM TALER GJENTATTE HANDVASKER
QM vil aldri f& deg til & fgle deg seig eller oliete p& hendene.
Selv etter gjentatte vask med sépe og vann vil hendene dine
veoere beskyttet, Samtidig med at QMI beskytter din hud mot
skadelige pdvirkning, vil den gi ncering med
fuktighetsbevarende lanolin og vitamin E.

INSTITUSJON
& INDUSTRI

QMI BARRIERE KREM

INNHOLD: Vann, glycerinsterat, dimethicone,
stearinsyre, glyserin, mineralolje, trietanolamine, lanalin,
cetyl alkohol, metylparaben, propyl-paraben,
vitaminE, INGEN PARFYME

ANVENDELSER OG ARBEIDSMILJZER HVOR @Ml
BARRIERE KREM ER HENSIKTMESSIG:

SYKEHUS, LEGESENTRE, TANNLEGEKONTORER,
LABORATORIER OG UTRYKNINGSPERSONELL:
QMI BARRIERE KREM gir ftilleggsbeskyttelse for kirurger, leger,
tannleger, sykepleiere og andre som arbeiderihelsevesenet.

PLEIEHJEM:
QMI BARRIERE KREM beskytter pasienter mot irritasjoner fra urin
0g annen fukfighet.

FRISPR OG SKIONNHETS SALONGER:

QMI BARRIERE KREM beskytter mot sterke kiemikalier som shampo,
permanentvaesker, blekemidler, hdrspray og de fleste
fargestoffer. Brukere er anbefalt & bruke hansker ndr de anvender
spesielt dype farger, som pd grunn av deres unike molekylcere
struktur  passerer barrieren fra QMI og ogsd frenger ned i
neglene. @MI BARRIERE KREM beskytter bdide den profesjonelle
og kunden mot de sterke kjiemi-kaliene som er tilstede i akryl og
gelnegler, s& vel som mot aceton. Det er viktig & huske & smgre
godtunderneglene og pd negleroten.

RESTAURANTER OG HOTEL BRANSJEN:
( Kokker, servitgrer, bartendere
0g oppvaskere.)
QMI BARRIERE KREM gir gmme og sé@re hender en hinne som
beskytter huden mot matvarer som kan irritere eller tarke ut
huden. Lukten fra hvitlgk, fisk og Ik vil kunne vaskes vekk med
s@pe og vann, isteden for & frenge seg inn i huden og gilangvarig
luktproblem. QMI BARRIERE KREM beskytter ogs@ mot sterke
rengjgringsmidler som stekovnrens eller avigpsrengjaringsmidier.

INDUSTRIELT BRUK:

QMI BARRIERE KREM beskytter mot fett, olie, polymerer, lim, grafitt,
sement, slipemidler, stenull, kaustisk soda, bensin, diesel, parafin,
kopimaskintoner, industrielle desinfeksjons-midler, de fleste
tfrykksverter, lakk, maling, syntetiske sdper og de fleste
Izsningsmidler. QMI BARRIERE KREM vil gi en viss midlertidig
beskyttelse mot svovelsyre, saltsyre, nitrogensyre, fosforsyre og
sifronsyre. Bruker bgr vaske hendene hurfigst mulig etter en slik
kontakt med syre for & hindre eventuelle brannsdr.

BILVERKSTEDER:
QMI BARRIERE KREM ble formulert med tanke pd at bilmekanikere
skal bevare huden pd& hendene myk og ren. Fett, olie, bensin og
andre skadelige Igsemidler kan f& en mekanikers hender til & bli
harde og sprukne. Regelmessig bruk av QMI vil mykgijgre selv de
hardeste og mest sprukne hender.
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ICELiquiSeal™

Applications: m/PTFE

Designed for use in all types of engines, transmissions, differentials,
power steering units, hydraulic systems, compressors, pumps, propel
systems and other equipment using oil in their systems.

The Solution:
ICE LiquiSeal provides the solution, promptly stopping oil leaks by
restoring seal elasticity and gently increasing seal size to fill the
leak causing gaps. ICE LiquiSeal w/PTFE premium formula
contains no harmful aromatic solvents, which cause uncontrolled

(OESIENMIUIE

StOpS oil leaks seal swelling and loss of elasticity.
Fast acting Preventive Maintenance:
Revive and restore seals ICE LiquiSeal applications also provide effective preventative
e g - maintenance by preventing oil leak before they occur. As heat and
Compatlble with all oils exposure to harsh operating conditions causes seals to deteriorate, all

equipment over five years can benefit from ICE LiquiSeal’s restoring
properties. While seals typically do not last “forever,” ICE LiquiSeal
w/PTFE can often avoid oil leak repairs, or postpone repair until more
conveniently scheduled. On Sterntubes it would be an advantage to
redo the treatment at least once a year, in order to keep the outer seals

pliable and smooth. . i
Directions:

Add 10-12% ICE LiquiSeal w/PTFE of total capacity to the oil.

When the seals are leaking, add the treatment to the gravity tank
in 6% strength. For faster result, drain the gravity tank down to
minimum and add 20%. When the oil supply from the gravity tank
is used up, add another 6% to the gravity tank's oil supply. Repeat

Contain no harmful this process until all ICE LiquiSeal w/PTFE is used up.
aromatic solvents CAUTION: Keep out of children’s reach. If swallowed, drink 1-2 glasses of
or chlorine water, induce vomiting. Contact physician immediately.

S000ML ICE SCANDINAVIA 3050 MUGNDALEN
- ]




Stor fremgang for

tllsetningenr s ami

- QM PTFE skader ikke motoren eller forarsaker problemer for motoroljen pa noen
som helst mate (bekreftet av det Norske Veritas i sin rapport NO: 2002-3031). Det
fastslar daglig leder Tor Johansen i QMI Scandinavia, etter & ha solgt over 60.000

liter med QM produkter i Norge de siste 10 arene.

Tilbakemeldinger fra kunder viser
revolusjonerende resultater ved bruk av
QMI PTFE i bat- og bilmotorer.
Johansen viser til et eksempel pa en
Caterpillar (type 360) pa 2.000 hk, der
det ble brukt 100 liter innvendig motor-
vask for rengjgring av motor fgr teflon-
behandling. Deretter ble 33 liter QMI
PTFE metallbehandling (basert pa tre
liter QMlIfor hver 10 liter slagvolum)
tilsatt gjennom oljefilteret. Like etter
oppstart ble fire liter toppsylinder
behandling tilsatt gjennom luftinntaket
pa turboladeren.

Ca.fire timer etter behandling merket
man markant lavere eksostemperatur
(ca. 10-20 %). Under samme belasting

N

som fgr behandlingen med QMI, sa
man at drivstoff indikatorene viste 2-
10% mindre padrag. Etter hvert som
tiden gér sa har alle lignende behand-
linger vist en dramatisk reduksjon i
smgreoljeforbruk. Alt er relativt til til-
standen av motoren. Men i gjennom-
snitt viser behandlingene rundt 40 %
reduksjon i smgreoljeforbruk. Pa sakte-
géende totakts motorer har sylinder-
smgringen blitt satt ned med ca. 30 %,
med meget gode resultater.

Ogsa pa slitasjesiden viser bruk av
QMI glimrende resultater. En
Kawawasaki Man pa 12.000 HK, som
ble apnet etter 10.000 timer, var ifglge
melding fra inspektgr skinnende ren,
uten noen merkbar slitasje. Siden det
var kjgpt inn deler for 100.000 dollar
og motoren var apen, ble stempel-
ringene skiftet, uten at det var
helt ngdvendig. Lignende
__ tilbakemeldinger nér det gjel-
v der hydraulikkanlegg, kom-
> bressorer og annet utstyr viser
; store besparelser bade i ener-
gi, reservedeler og smgrolje.

For & kunne hgste av disse for-
(i delene kreves det fgr det fgrste at
den som er teknisk ansvarlig i sel-
5 skapet ma vere villig til & prgve
») produktet ut. QMI anbefaler kunder
a forst begynne med en hjelpemotor
eller startkompressor, for deretter a ga
videre til annet utstyr. Johansen kjen-

ner ikke til andre produkter som kan gi
brukerne stgrre utbytte for hver inves-
tert krone.

Nar det gjelder oljeselskapene og
motorleverandgrenes er deres syn pa
bruk av tilsetninger varierende.
Spesielt fra norske oljeselskaper har
det blitt uttalt at de ikke garanterer sin
smgrolje dersom slike stoffer blir
brukt. I USA derimot, har senatet
gjennom den sdkalte Magnussen -
Moss garantiloven slatt fast (alt i 1975)
at leverandgrer av produkter ikke kan
holde tilbake sin garanti uten at det fin-
nes helt spesielle grunner til at kun ett
type produkt kan brukes. QMI oppfyl-
ler i likhet med andre smgroljer de kri-
terier (API) som trengs for & kunne
brukes i en forbrenningsmotor.

Nar det gjelder amerikanske motorfa-
brikanter er forholdene de samme. Men
siden den amerikanske loven ikke gjel-
der i Norge, sa er Johansens anbefaling
at QMI brukes etter at garantitiden er
over. Han tror imidlertid at disse pro-
blemene etter hvert vil lgse seg av seg
selv, spesielt i tilfeller der kunden vil
forlange bruken av QMI i sitt utstyr
uansett hvilken olje eller motortype de
bruker. Enkelte har truet med at de vil
skifte oljeleverandgr om de ikke far lov
til & bruke tilsetningene. Deretter har
oljeselskapet skiftet mening.

Kystmagasinet - 2,/2003
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Oljetilsetninger som inneholder klor er skadelig
(Ogdefleste” Luriumprodukter” inneholder klor 1)
Forbrukere kommer ofte ut for ”oljetilsetningsprodukter” som inneholder klor. Disse er ofte
demonstrert pa oljelese motorer eller benktester slik som test av lagre. Selv om disse
demonstragonene tiltrekker oppmerksomhet, representerer de ikke motorens virkelige
arbeidsforhold der klorets langsiktige korrosjon kan oppveie kortsiktige fordeler. Klor er
svaat reaktivt. Dette gjar kloret korrosivt mot motorens metaler og reagerer med mange av
motoroljens bestanddel er.
Kjemisk aktiv

Klortilsetninger harer til kategorien av tilsetningsstoffer som er kjemisk aktive, og brukes
under ekstremt trykk, sammen med svovel, fosfor, bly og sink, for bruk pa frikgonsflater hvor
avgrenset smering oppstar. Avgrenset smaring oppstar nér hgy belastning mellom to flater
som glir mot hverandre, presser ut olje slik at det kun blir en tynn hinne igjen til smering.
Under hgy belastning vil "ekstrem trykk” -tilsetningene reagere kjemisk med
metalloverflatene og danne et overflatebel egg.

Rask reakson
Klorholdige tilsetningsstoffer reagerer raskt med metalloverflater pa grunn av hgy andel av
negative elektroner. Klortilsetninger er derfor noen ganger benyttet i skjaxevaesker for
industriell skjaging som er laget for & imagtekomme kravene til ekstremt trykk ved
metallbearbeiding. Denne prosessen innebaarer en metallskjaaing foretatt i en enkelt operasjon
i et dpent system med konstant spyling, forhold som ikke farer til korrosive angrep.

Saltsyrekorrosjon
Forbrenningsmotoren innebager et lukket system, beskriver Maurice LePera, som arbeidet
som assosiert leder for avdelingen for drivstoffer og smeremidler ved U.S. Army’s Tank
Automotive Research Development and Engineering Center, i august 1998, i tidsskriftet
"Lubes-n-Greases’ i artikkelen "Klor og motoroljer: En gunstig blanding?’ (Chlorine &
Engine Oils: A Good Mix?):

“Klorholdige tilsetninger er ikke brukt i moderne motoroljer. Miljget inne i en
forbrenningsmotor bestar av hegye temperaturer, forbrenning og avgasser, fuktighet, syre og
forstadier for oksydason, ditagerester, uforbrent drivstoff, osv. Kombinasonen av disse
ingrediensene samt katalysatoreffekten fra metalloverflatene og spor av opplaselige metaller
sa som kobber, forarsaker at klor blir hydrolysert. Denne prosessen danner saltsyre og andre
biprodukter. Straks de er dannet, vil disse biproduktene kunne forarsake avorlige indre
korrosjonsproblemer, spesielt pajern- og aluminiumslegeringer.”

Oljespesifikag onene for byr klor

Visse produsenter av klorholdige tilsetninger hevder at deres produkter ikke er korrosive.
Korrogonsforhindrende tilsetninger er kun en kortsiktig I@sning som gjgr motoren utsatt for
korrogon etter hvert som tilsetningene mister sin virkning. Siden korrogonen ikke er synlig
for fereren, kan den fortsette inntil den paferer havari og motorstans. Nok en gang, sitat
LePera:

"Korrogon inne i en motor kan vaae en lydlgs adelegger.”
Disse bekymringene er understreket av militeae spesifikagoner for smgareoljer og
kommersielle spesifikasjoner som forhindrer bruk av klortilsetninger.

Skader motordeler
Cliff Gottlob fra Gottlob Research and Engineering sier videre:
“Dette (bi-produkt av klor i motorer) er et meget korrosivt produkt som ikke bare er
skadelig for deler som lagre, stempler og andre metalldeler, men ogsa for miljget. ......Den

Fortsettelse side 2
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adeleggende effekten klor har pa materialer som gummi, neopren, kork og kompositter som er
basismaterialer i pakninger, foringer, osv.. er ekstremt sterk.”
Produktbeskrivelsen skjuler fakta

Mange klortilsetninger er dessverre ikke merket med at de "inneholder klor”. Teknisk sett, er
klor i ren form en gass. Disse produktene omgar dermed temaet ved & bruke klorholdige
hydrokarboner, parafiner, lgsemidler, osv. Hvis pakningen er merket med ”Inneholder ikke
PTFE, grafitt, molybdendisulfid eller faste stoffer”, er det sannsynlig at produktet inneholder
klortilsetninger.

Narredemonstrag oner
Pa grunn av klorets raske reaksion, virker sagsfremmende demonstrasjoner, slik som oljefrie
motorer og lagertester attraktive pa lite &rvakne kunder. Se bladet " Det Beste" og avisspalten
"Drive It Forever”, som er skrevet av Bob Sikorsky, medlem av SAE og STLE, nasonal
motorspaltist og forfatter, og anerkjent forbrukerforkjemper som skriver:

"Dessverre benytter mange (klortilsetnings)reklamer trikks og lureri for & overtale

publikum til & kjegpe produktet. Disse demonstrasjonene er meningslase, og har ingenting &
giere med hva som faktisk skjer inne i en motor som er i drift. Ulempen, som selvfalgelig
ikke nevnes, er at produktet er svaart korrosivt.
Fordi produktene er sa korrosive, har oljeindustrien sluttet & bruke klor som tilsetningsstoff i
motorolje for mer enn 40 & siden. Du ber ogsd avsta fra ethvert produkt med klorholdige
hydrokarboner. Jeg har personlig sendt preover av begge produkter (Dura-L ube og Prolong)
til et anerkjent laboratorium for analyse av klorinnholdet. Dura-L ube viste 6.8% klor, mens
Prolong viste nesten ufattelige 30%. ...(Fra en annen spalte.) Motor-Up viste et innhold av
klor pA17.9% . (Energy Releaseinneholder over 30% klor)

"Valg av riktig produkt kan bety forskjellen mellom 80.000 km med en motor som
fungerer optimalt eller med en motor som kan fa skade som falge. ...Kun ASTM- og SAE-
godkjente motortester er pdlitelige, og verken Dura-Lube eller Prolong har testet sine
produkter med disse industrielt anerkjente testprosedyrene.”

Hvaviser virkeligheten?
En artikkel i tidsskriftet Consumer Report fra oktober 1998, " Prolong: Ikke prev dette
hjemme,” henvendte seg til salgsfremmende demonstrasjoner:

" Oljetilsetningen er ment & skulle vare selv nar oljen er rent ut. | Prolong-reklamen
kjgrer Unser og flere pa en lgpsbane i Mojave-grkenen uten olje eller oljedreneringsplugg.
Den samme annonsen, kringkastet over hele landet, viser en dame som, takket vaae Prolong,
angivelig skal hakjert fra Santa Barbara til Los Angeles uten olje. (Grunnen til at hun stoppet
etter 4 timer, 40 minutter og 7 sekunder? Hun var sulten.)

Vi testet ikke de andre produktene, men vi erfarte hvorvidt Prolong ville beskytte en
motor etter at oljen var rent ut. Vi installerte en fabrikkombygget GM 4,3-liter V6 motor i to
Chevrolet Caprice. Vi fyllte Pennzoil motorolje pa begge motorene og tilsatte Prolong paen
av dem. Prolong hevdes a skulle virke umiddelbart. Vi kjarte bilene mer enn. 160 km, fjernet
oljen og kjerte s videre. Etter bare 13 minutter og 8 km, stanset begge motorene samtidig.

QMI - er testet og funnet unik
QMI Motorbehandling er en frikgonsflate / metallbehandling med PTFE, som ikke er
kjemisk aktiv og derfor ngytral mot alle motordeler. QM1 Motorbehandling er testet av
Soutwest Research Institute med ASTM’s Sequence I11E. Dette resulterte i 88% mindre
ditasie pa en V6 Buick motor i forhold til referanseoljen. Produktet bestod ogsa ale de andre
motorsikkerhetstestene. QM| PTFE har ogsa vist seg & vage effektiv i det krevende
industrimarkedet som forbyr bruk av klortilsetninger i lukkede smgresystemer.



Gir:
M/S “STAR GEIRANGER”, WESTFAL-LARSEN, BERGEN behandlet 2 stk gir med 46 liter QMI
Girbehandling (10%). Totalt mengde girolje pa hvert gir: 230 liter. M/S “VESTKAPP”, Matias
Aarvik, 6740 Selje  M/S “POLARLYS”, Hurtigruten, behandlet aktergir med QMI girbehandling.
M/S “MEKA”, behandlet gir (100liter olje) EINARSEN SHIPPING, Karmgy. M/V “SEA PRIDE” Gir
hovedmotor (4000 liter oljevolum) 150 liter QMI 10.12.99. M/T “NAVION VIKING”, RASMUSSEN
MARITIME SERVICES, Kristiansand, behandlet 1 Thruster med QMI Girbehandling, og et lager med
QMI Universalfett. M/V “TAKAYAMA” Barber Ship Management, Gir hovedmotor (4000 liter
oljevolum) 124 liter QMI. M/V “WANI FALCON, M/V “WANI SVAN”, Wani-Norse Management, Oslo
behandlet transportband og amp. pa motorene gikk ned.“NORGAS CHALLENGER” NGC, Oslo
brukte 50 liter PTFE girbehandling pa 500 liter Girolje

Kompressorer:
M/V “ALSTERN” Barber Ship Management, behandlet luftkompressor med 5 liter QMI PTFE

Smgrolje og tungolje separatorer:
M/V “NOREN”" Barber Ship Management, 1.11.01 behandlet separatorer med QMI Separatorvask
og QMI PTFE metallbehandling. Separatorene holder seg rene mye lengre. M/V “BERGE ARROW”
Bergesen DY Shipping ASA, 15.08.01 behandlet separatorer. Separatorene holder seg rene mye
lengre. M/V “ATLANTIC EXPLORER” har behandlet separatorene med QMI Universalfett. Resultat:
Holder seg mye lengre rene. Hurtigruten M/S “POLARLYS”, behandlet separatorene med QMI
Universalfett. M/V “PETER WESSEL"”, QMI Universalfett til separatorer for smgreoljen.

M/V “ TAGUS” Barber ship Management, Lysaker 25 liter PTFE Air Cooler Treatment til 2 kjglere.
M/V “ SEA PRIDE” Vestnav AS, Oslo 40 liter PTFE Air Cooler Treatment til 2 kjglere
M/V “NORGAS PIONEER” NGC, Oslo, 10 liter Turborens, 5 liter PTFE Turbobehandling og 1 liter
PTFE metallbehandling.

QMI Lekkasjestopper:
M/S “SKUDE JURA”. behandlet lekkasje i proppel akselingen med 10 liter QMI Lekkasje- stopper.
M/V “FRIBORG”, Fribulk, 4251 Kopervik, 5 liter Lekkasjestopper for styrehydraulikk.M/S “FRISNES”
5 liter Lekkasjestopper for styrehydraulikk. M/S “GARDSEA” 2 LITER QMI LEKKASJESTOPPER
M/S “RENGA” OFOTEN OG VESTERALENS DAMPSIPSSELSKAP AS, 2 liter QMI
LEKKASJESTOPPER M/V *“FRIBULK” Friborg Management, 4251 Kopervik, 5 liter QMI
LEKKASJESTOPPER M/V “ NORMAND TONJER” SOLSTAD SHIPPING, 25.09.01 30 liter QMI
Lekkasjestopper for propellhylsa 15.9.00 M/V “ BERGE ARROW” BERGESEN DY SHIPPING ASA,
40 liter Lekkasjestopper for propellhylsa. 1.12.00 M/V “ NORMAND VESTER” SOLSTAD
SHIPPING, 30 liter QMI Lekkasjestopper for propellhylsa 9.3.01 M/V “1GLOO TOR” BERGESEN DY
ASA, OSLO, 5 liter QMI Lekkasjestopper 9.4.01 M/V “BERGE ARROW” 19.004.01 6 liter
Lekkasjestopper for styremaskin. All lekasje stoppet. M/V “PROBO ELK”, THE KLAVENES GROUP,
SHIP MANAGEMENT, behandlet lekkasje i propellhylsa med 40 liter QMI Lekkasjestopper. M/V
“FRIBULK” Kopervik Bulk, Kopervik 5 liter QMI Lekkasjestopper, for lekkasje pa hylsa. M/V “BERGE
EAGLE” 10.12.01 BERGESEN DY ASA, OSLO 40 liter QMI Lekkasjestopper M/ptfe for hylsa. M/V
“BERGE SAGA” 10.02.02 BERGESEN DY ASA, OSLO 40 liter QMI Lekkasjestopper M/ptfe for
hylsa. M/V “BERGE EAGLE” BERGESEN DY ASA, OSLO 10.05 behandlet styremaskinen 18 liter
lekkasjestopper.



CATERPILLAR INC.

Poorla, lllinols 61629

February 13, 1987

Mr. Owen W. Heatwole
Quantum Marketing, Inc.
3900 S. Florida Avenue
Lakeland, Florida 33803

Dear Mr. Heatwole:

This is in reply to your letter of February 3 regardlng use of your
Quantum Engine and Gear Treatment.

I am able to advise you that the use of your product in a Cater-
pillar engine will not in and of itself vold the warranty. This
does not imply, however, that failures which result from the use of
Quantum Engine and Gear Treatment will be covered under the Cater-
pillar warranty, which is limited to defects in Caterpillar s work-

manship and materials.

I must also advise you that we do not authorize the use of our trade
name or trademarks in a manner which implies our endorsement of your

product.

Very truly yours,

P S

Assoc\q General Counsel

PJCain
Legal Department
Telephone: (309) 675-4274

mr

pjc702131100



Lotus cc:Mail for Trond Giaever

Date: 23.10.01 15:04

Sender: Trond Giaever

To: MASTER FRYKEN (INMARSAT C) TEL#AX430613910

cc: Ole Jakob Alveberg; Kaj Haagensen; Kaare H Strand; Ove Saetre; Helge Odegaard; Svein H
Guldteig

Priority: Normal

Subject: Aux.Eng.

Good afternoon !

ATT : Captain
Cc : Ch.Eng.

Ref. rebuilding of the damaged Aux. engine.
Majnabbe motor just informed me that the
conn.rod bushings are worn out . This in
addition to Your previous info.that also

the L.O. pump was found worn out,after only

3000 hrs since the Engine have been completly
overhauled by Ciserv in 1999, make me very
sceptical , based on the fact that these Engines
have been so called "treated " with an oil
addetive named EP-10 Metal treatment last year.
This so called treatment is said to content
chlorous additives,and chlorous additives combined
with i.e.small amount of water condensate which
You might get inside in Your crankcase worries
me a lot ,and You do not need to be a genius

to imagine the result of that mixture.

Ch. Eng. please check the condition of the
piston rods bushings and revert back on tlx
with a short description /extent of the wear.

Best Regards
Trond Giaever.

Barber Ship management A/S

Telefax: +47 67 58 47 84
Telephone: +47 67 58 47 11
Mob/celluar phone: +47 48 09 90 11

E-mail :trond.giaever@barbership.com



John R. Aicher Moss 15. november 2001
Elgveien 143,
1534 Moss

QMI Skandinavia
Postboks 103
3051 Mjoendalen

Jeg viser til artikkel 1 Sjefartsdirektoratets blad Navigare oktoberutgaven ar 2000
skrevet av undertegnede, og til samme artikkel trykket 1 Maskintidene noe senere.
Jeg gir uttrykk 1 artikkelen for at jeg personlig har sveert positiv erfaring med
teflonbehandling av motor og giroverfaringer pa biler innen familie og vennekrets.

[ tillegg vil jeg nevne at jeg 1 de siste 15 &r har veert og er fremdeles eier av en
trimmet V6 outboard motor med ytelse 230 HK (pluss) som brukes uvanlig mye.
Selv om det 1 alle ar har veert benyttet “outboard gearbox o1l” 1 undervannshuset av
markedets beste kvalitet har giroljen (1 liter) etter mer enn 100 timers drift veert
svart! og luktet brent. Dette vil jeg tro skyldes det enorme tanntrykket som oppstar 1
denne type undervannshus tilkoblet en slik kraftig motor.

Etter diskusjoner med ekspertise hos flere oljeselskaper - som stort sett var skeptisk
til teflontilsetning - av bl. a. redsel for at oljens additivpakke kunne komme 1
ubalanse. Dette kan som kjent fa fatale konsekvenser spesielt 1 det belasiningene er
sd marginale som 1 ovennevnte tilfelle.

Dette til tross ble det innblandet 5 — 10% teflon QMI girtilsetning 1 oljen for
sesongen 1998. Inn og utkobling ble lettere og det metalliske “klakket™ 1 det

clutchen tok inngrep ble mykere. Det kan og virke som om frasparket fra propellen
ytterligere har oket grunnet glattere girkasse. Ved de senere oljeskift har ut tappet

olje vist preg av 4 fatt mye mindre juling enn tidligere, da farge og lukt er normal.
Jeg kommer 1 alle fall til & fortsette med denne doseringen.
Mecd vennlig hilsen

.__,___i_\_f"\’“\QA Q&t“c/l/\u

T
John R. Aicher

C:\Mine dokumentenQmi\BoatgirAicher.doc - 16.11.2001

BoatgirAicher.max
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GEOTEAM -Fm...
FUGRO-GEOTEAM AS TELEFAX

Hoffsveient C
P.O. Box 490, Skayen

N-0213 Oslo, Norway To : QMI SCANDINAVIA
;:L:;Jﬁf?zzzz 1%‘:%%% Attn. :  Thor Johansen
Fax X 32 87 76 44
From : Helen Christensen
Ordered 22/08/02
Printed ; 26/08/02

PURCHASE ORDER NO. : PAC 135310-0786/02

Qty Unit  Order code Description Unit
5 bucket Q-00111 QMI smeltefritt universalfett.

QMI smeltefritt universalfett.

Terms of payment: 30days
Terms of delivery: As.a.p

Please mark invoice with: PAC 135310-0786/02

Comments:

Shipment address: Invoice address:
M/V Geo Pacific

KN Flydistribusion AS pugre-Geoteam AS
@kern Torgvei 3 - innkj. Jkernveien N-0213 Oslo y
0582 Oslo

Norway Norway

These goods will go in direct transit on board the vessel, and no tax or duty shall apply.

Please confirm receipt of this order, and give your delivery time.

Best regards
Fpigro - Geoteam A/S

elen risteénsen

A member of the Fuarc aroup nann 1 nf 1
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Torangsvag 23.04.02

Troland Havfiske ANS
V/Abraham Inge Troland
5384 Torangsvag

Maretim Tekknikk
V/Jan Torkelsen
Myrveien §

5545 Vormedal

Vedr.girbehandling av sentralgir omb.i M/5"Morten Einar”

Fra hasten 2001 har vi halt problem med sentralgiret.Det har blitt varmt og slam seg ut pd for lavl
olistrykk ctter et par timer gange.

Har vort 1 kontakt med Karmay Vinsj,som har levert giret flere ganger.

Problemet blei berre verre og vorre for 03a.Pé slutton gjekk alarmen pd for lavt oljetrykk etter en halv
lime,0g giret slo seg uteter ca. en time.

Fredag 12.04.2002 var vi pa Husay og lossa.Hadde folk omb. fra Karmay Vingj.De skifiet
innfaringshylse og o-ringer til denne, Noe galt utover dette kunne de ikke finne KKonklusjonen ble at
det métte vaere innvendig lckkasie i giret,

DMette ville fire il at olja biei varm,viskositeten sank og giret slo seg ut pa for lavt oljetrykk Dettc ville
ta ca. 2 dager 4 rcparere.

Ko i kontakt med Jan Torkelsen som meinte han kunne hjelpe oss med dere problemet.Han kom om
bord med 3 1. QMI Lekasjestopper.Etter litt diskusjon med han,mente han vi skulle prove med 3
kanner QM1 Girbehandling.Ogsé. Karmey Vinsj anbefalte & skifte til et nr. tykkere olje.

Det ble skiflet olje, hadde pa 2 1. lekasjestopper samt ¢a.14 I girbehandling.

Temperaturen ble merkbar lavere, innkobblingstrykk og smaroljetrykk kom opp og giret ble liggende
inne.

Vi ville prove det som prevast kunne for ikke & métte brekke av fisket,hipet er al vi kuane utsette
vedlikeholdel pd giret fram til sommaren. '

Etter som dette ser ut nokan vi kansje klare det. Vi har hatt 2 turer etter at vi behandlet giretog
maskinisten har den formeining at dette virker.

Jeg for min del har it god tru pi QML

Hilsen
Troland Havfiske
V/Abtaham Inge Troland
5384 Torangsvag

Telet 36183141
Fax. 56184090



12-83-2082

13:24 HEL SHIF MANGGEMENT HORWAY =+ 32877544

To : Hav Ship Management

From ; mv ATLANTICA HAV

REPORT
ME Before treatment (max).C
Wind Force 4-5, Sea 3-4
Direction against
30° from Starboard
Revolutions 720 RFM
Cyll 410
Cyl2 410
Cyl3 400
Cyl 4 410
Cyl 5 420
Cyl & 410
Cyl7 420
Cyl 8 420
Turbocharger
Pregsure (bar) 1.0
Tin(C) 420
Tout{C} 410
BRGDS
Master mv ATLANTICA HAV
V.Evsey
Engineer
Anatoliy OSMININ

M.V Atlantica Hav.max

380
410
380
380
400
380
380
400

1.1
400
380

Balue Sea, 3.12.2002

e

.......

HEIZZ24

After treatment (max).C
Wind Force 6-7, 8ea 5
Direction against
10° from Starboard
Revolutions 720 RPM

Fa1



Borgland Dolphin a.s

Plattlormen, & » P.0O.Box 63 # N-405E Tanangar * Phone 51694300 * Fax 51696158

Brukertest av QM1 Universal smerefett for kulelager smaring

Hallo Thor! Her ser de beviset for at Smaring med QMI smarefett gir svaart godt
resultat.
Samtlige kulelager og glidelager smares na med QMI univer salfett.

Det har vaat malt lagerstay far og etter bruk av QM1 smarefett pa kulelager til
kj 2l evannspumper.

Ferste diagram viser malinger nér lagre for elektromotor og pumpelager er smurt med
EP2 greasei en periode pa et ar. Malingen blei foretatt i & 2001.

Malingen er utfert med SKF maleutstyr og verdiene er angitt etter deres norm som SEE
verdier.

2009 wten QMM
0,41 m
03k O Elektromotor Vifte ende

' B Elektromotor Koblings ende
0,27 OPumpe Koblingsende
0,11 O Pumpe Impeller side

0.

1. kvt. 2. kvt. 3. kvt. 4. kvt.

Diagrammet under viser resultat etter at de samme lagre blel smurt med QM1 smarefett.
Maling er ufert for arstall 2002, for den samme pumpen og €l ektromotor som vist i
diagrammet over.

0,121 A

Ar 2002 med @I

0,081 OElektromotor Vifteende

0,061 W Elektromotor Koblings ende

0,041 OPumpe Koblingsende
OPumpe Impeller side

0,021

1. kvt. 2. kvt. 3. kvt. 4, kvt.

Etter at lagre blel smurt i januar 2002, ser vi en betydelig reduksion i lagerstay.

Som diagrammer viser er lagerstegy og dermed ogsa frikgon og slitasje mindre og
holder seg jevnt lavere ved smaring med QMI universalfett. QMI grease brukes na pa
ale lager.

Hilsen
Rune Weltzien
Assist. Tekn. Sef.
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Solstad Shipping as

Experience Transfer
Vessol: Normand Mjoine
Repart #: 2001/70Q Date Reported:  17,12.2001
Locatlon; Statfjord Feitet
Charter: Statofl Operatlon: ROV Operation
Reported by:  Karstein Vespestad
Master; L W Asnengen PEE Supervisar:

Gost estimate In NOK: 0

Exporlence Tragsfer
Categorias;
Subjest: Ligul Seal
Deseription:
Etter varkated apphaldet pa Karmsund Maritime den 12-24/8 bie det dosert 8 Itr Liqui Se! {dvs 3 %) tl
hvert siap up gear pga. litt lokkasje.-

P4 step up 1 hadda vi et gj.snitt olje forbruk pa 10 itrimnn 10.03 itr.or time oanatid) etter tlsetnina O ltr.
P4 stap up 2 var det O Iy bads far ag etter tilsetning.

P4 stap up & hadde vi ef ¢f.enitt pa 9,1 Yrfmind (0,02 itr.pr.time gangtid) elter setning ca.det samme,
P& step up 4 hagde v @ gj.snitt pa 3.3 trmnd Q.01 (rpr.me gangli] etter tissming 0 itr.

55 korwlusjionen er att det ser ut som om detle stoffet vickar laliefal pa 2 av alep up gearene, pé steg up 3
er det Rt @ tanke begre.

Company Garraciive Aatinns

Deseription:

Eesponsibia person
‘: nad date:
I

Signed ny!
(additionat raport if requlred)

[aciditlonal report it myuirad)

Estimated L ossas
Estimated Losses in NDK:

Qwn vessoal 0.0
Third Party 0.0
Hire (Rovenue o 0.0
Parsonell 0.5
| Total 0.0

{press F9 1 recaltulate value)

Equipment/Beenomic O <04 Q044 O110 O 10100 O > 100
loss (in MNOK)
Repaat interval O -byears O 1-Syears O 6m - Tysar O 14d —&m O < 144

Page 1



Rettedal ﬂ Bilkontroll as

Kontrollstasjon: Kleppveien 102 4050 SOLA Daglig leder: Olav J. Rettedal
Org.nummer: 982511321MVA Bankgiro: 3250.05.14395
Telefon: 51 65 11 51 Fax: 51 65 11 52

Statistikk ved bruk av QM1 ved for hay rgykgassmaling pa EU-kontroll.

De bilene er kun tatt med i statistikken som ikke har gjort andretiltak i tillegg.
R = Runrite, D = Drivstoff-forbedrer, M = Motorbehandling, | = Innv. motorvask, O = Oljelekkasjestopper.

Biltype Arsmodell  Km.stand Behandling Verdi fer Verdi etter % reduksion
Ford Escort 1.8 TD 94 139 R 4,0 1,6 60
Nissan Laurel 2.8 D 86 497 D 3,0 1,6 47
Citroén C15D 96 54 D 2,7 1,0 63
MB 190 D 89 174 D 35 1,9 46
Opel Kadett 1.6 D 88 124 D 3,2 15 53
Mitsubishi L400 D 96 112 D 3,7 1,8 51
Chryder Gr. Voyager TD 96 0} R 4.4 3,0 32
Vw Caravelle 1.6 TD 90 150 D 4,0 1,7 58
MB 250 TD 95 221 D 34 2,4 29
MB 300D 83 776 D 3,2 2,0 38
Mitsubishi L300 2.5D 92 163’ D 50 2,1 58
MB 250 D 91 170’ D 3,7 1,7 54
Mazda B2200 D 91 164’ D 31 2,4 23
Nissan Sunny D 93 223 D 35 2,1 40
Mitsubishi Pajero TD 91 190 D 34 2,2 35
Toyota Hilux 87 284’ D 50 2,3 54
MB D 81 482 D 3,0 2,3 23
Skoda Pick-Up 1.9D 97 31 D 4,0 1,7 58
Mazda E2200 D 91 177 D 3,3 1,6 52
MB 300 TD 85 440 D 6 2,8 53
Toyota Hilux 91 59’ R 38 2,1 45
Nissan Laurel 2.8D 86 574 D 8,5 2,0 77
Ford Courier 1.8D 96 70 DMI 45 2,2 51
Snitt 48

Grenseverdi pa EU-kontroll er 3,0 paturbodiesel og 2,5 pa sugediesel. Etter at jeg begynte & notere ned verdiene
har alle bilene blitt godkjent pa etterkontroll! P& bensinbiler far jeg ogsa tilbakemeldinger fra kunder som merker
tydelig forskjell etter bruk av drivstoff-forbedrer eller Runrite. For eksempel finere gange patomgang og sterre
motoreffekt. Min erfaring og mange tilbakemeldinger fra kunder gjar at jeg sterkt anbefaler jevnlig bruk av
QMI. Nér jeg stadig far positive tilbakemeldinger om alle QM| produktene og aldri negative er det kjekt aselge

QMI!

Olav J. Rettedal
Daglig leder



DU PONT LPSER ET PROBLEM SOM SKAPTE FRIKSIJON.
Mazda Motor, Japan, behandler sn sste utgave av Wankelmotoren med “Teflon”

Felix Wankel, en usedvanlig dyktig tysk ingenigr, oppfant Sn roterende stempelmotor i 1954. Motoren som
ble satt i produkson 10 & senere av NSU anvendte ikke vanlig stempelbevegelse. Alle bevegdlige deler roterte,
bortsett fra ett unntak: Den sdkate rotoren, som hadde avrundet triangulegr form, bade roterte og beveget sg
drkulaat innen et hus som var formet som et atetal. Denne utformingen gav 3 roterende “arbeidsstillinger” som
dternativt utvidet dler innsnevret seg.

| tillegg til Sn eksepgondle geometriske form, besto Wankdmotoren av langt fegre dder enn vanlige
gempelmotorer. Den var mye lettere, i forhold til kraftuttak. Da bevegelsene hovedsakdig var roterende fikk den
jevnere gange n&r turtalet akte.

Det var derfor ingen overraskelse at mange motorfabrikanter anskaffet seg lisens pa motoren, etter at NSU
hadde gjort den kjent. Disse firmaene inkluderte Toyo Kogyo (Mazda), Suzuki og Yamaha i Japan, GM og Curtis
Wright i USA, Daimler-Berz og Fichtel & Sachs i Tyskland og Ralls-Royce og Perkins i England. Dessverre ble dle
som en, unntett et firma, desllugonet og motles da motoren ble plaget av kronisk hey ditage, i tillegg til
utilfreddtillende hayt drivsiofforbruk og eksosutdipp.

“Siste mann ut” var Mazda, og det grunnet i en person, Kenicki Yamamoto, en meget dyktig ingenigr, som
hadde usvikdig tro p& motoren. Kenicki Yamamoto var s3 imponet av Wankemotorens elegante og enkle
konstruksjon, kompakte vekt og jevne gange, a han var fast bestemt pa & overvinne disse ulempene.

Store fremskritt har nd blitt gjort pa dle tre punkter av Mazda, og kanskje det sterste fremskrittet hittil, er
doenbar i den siste vergonen av motoren: Twin rotor Type 13 B EG1 med dagvolum pa 654cc. Den nye modellen
inkluderer Du Pont’ s Teflon fluorkarbon belegg pa veggenei rotorhuset og tynnere apex pakninger pa rotorene.

Teflon's ekstreme lave friks onskoeffisient har dramatisk nedsatt ditagen pa rotorhuset og apexpakningene. |
tillegg har Teflonbelegget redusart den interne frik§on i motoren sa den mekaniske effekt har okt, samt at
drivatofforbruket er redusert i forhold til tidligere modeller.

Avgjardsen om a bruke Teflonbelegg kom etter en fullstendig andlyse av hvordan ditagen oppsto melom
apexpakningene og inndden av rotorhuset. Dette ble gjort ved a gi en eksperiment-motor et uvanlig haeyt kraftuttak
ved hjelp av bensininnsprayting og turboladning. Forskerne oppdaget at ndr det var hgyt drivstofforbruk og darlig
forsevning av drivstoffet s ble mye av drivstoffveesken liggende pa friks onsoverflaten og uttynne oljefilmen, samtidig
som at turbol aderen gkte trykket mot apexpakningen Det ble ogsa konstatert at hurtig akseleragon dler bremsing av
kad motor fordrsaket metal mot metall kontakt mellom apexpakninger og frikgonsoverflatene i rotorhuset. Disse
tingene tilsammen fordrsaket uakseptabel hoy ditage.

En gjennomgang av nulige Igsninger fikk Mazda til & konkludere med a kun bruk av faste smeremidler pa
krombdagte frikgonsoverflater ville kunne forbedre kontaktflaten mellom apexpakningere og frikgonsoverflaten i
rotorhuset. Et dikt belegg métte ha godt feste til overflaten, veae lett & pafere ved moderate temperaturer, og
kombinere god slvamerende effekt med hgy motstandsdyktighet mot varme og benain.

Disse kriteriene pekte mot et vag av fluorkarboner, derfor ble Teflon den selvfdgdige kandidat. Belegget ble
Soreytet pa, varmet til 80°C, og deretter herdet ved litt over 150°C. Laboratorietester viste at béde
herdetemperaturen og herdetiden hadde stor innflytelse pa den enddlige frikgonkoeffisenten pa belegget. Den
optimale tykkelsen pa belegget viste seg & vagre 20 mikrometer. Da senere tester og prever av dette Teflon belegget
ga meget gode resultater angdende ditaseredukson bade pa apexpakninger og frikgonsoverflater i rotorhuset, ble
behandling raskt adoptert som standard for motoren. ( Belegget hadde en holdbarhet pa 100 000 km.)

Artikkelen er oversatt fra en Du Pont artikkel om Teflon (polytetrafluoretylen, PTFE) av QMI Norge, 3050
Mjeandaen,
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QMI Scandinavia Frakkagjerd, 20.06.02
3051 MJGNDALEN

QM1 hydraulikkbehandlingav DEMAG HC 190.

Mobilkranen er en 70 tonner, produsert i 1990, na gatt 10300 timer. Etter noen
ar med konstant varmgang av hydraulikkoljen pa overvognen, forsgkte vi med
ekstra oljekjaler og ny bremseventil for wingj til en pris pa NOK 80.000 -.

| februar 2001 skulle kranen pajobb til Rukjan.

Vi foretok en full service pa hele kranen, det innebar 800 liter hydraulikkolje
og filterskift pa overvognen.

Ute temperaturen var til tider ned mot — 35°C, allikevel gikk hydraulikkoljen
savarm, at arbeidet matte avbrytes for afakjalt oljen.

Ut pa sommeren samme & kom en representant fra QMI, som foreslo a preve
QMI hydraulikkoljebehandling. Da denne behandlingen kun kostet kr 6.000,-,
var dette et rimelig forsgk satt opp mot tidligere resultatl gse forsak.

November 2001, ved 9900 timer, ble hydraulikkanlegget behandlet med 25
liter QM1 og den ekstra oljekjgleren ble fjernet. Rett etter tilsetningen av
produktet skulle hydraulikkoljen kjares varm. Vi hadde full last i kroken og
minimalt med olje patanken, etter en time med vinsjing, holdt oljen fortsatt
normal arbeidstemperatur.

Nai Juni 2002, etter 400 timer, har vi fortsatt ingen problemer med varmgang
av hydraulikkoljen.

Vi er ikke tvil om at produktet fra QMI, |gste vare problemer med kranen.

Med vennlig hilsen
Rolf Wee Transport as

Alf Rune Undhe| m
M ekaniker
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LEMFORDER FAHRWERKTECHNIK AG & CO.
Dr.-Jirgen-Ulderup~Stralle 7 - D-32351 Stemwede
Postfach 12 20 - D-4944]1 Lemfdirde

Telefon: +49 54 74 60-2235
Telefax: +49 54 74 60-2219

Von Rainer Grube
From

Funktion EvV4
Department

Datum 1999-01-29
Date

Dear Sir,

+49 5474 602219

SEIT. 1%

LEMFORDER

SBicherhait fiir Falorwerk
und Leokung

Qaschilfishereich Fahrwerktechnik der ZF-Gruppe

Firma Thor Johansen
Company i

QOMI Scandinavia
Abteilung Quality Department
Department
z. H.
To
Telefax Nr. 0047 3287 7644
Fax no.
Seiten 1 (einschl. Deckblatt)
gesamt including cover)
Pages

Copy: L. Topping 0044 1708 737 983

We are the current ball joint supplier for the Ford Transit. From Ford England we received your

grease to test the standards of Lemforder and Ford.

In addition to the tests we will need 2 kg of your grease. Please send it to the above address.

We also need a proforma invoice for the duty.
Thank you for your help.

Best regards,
LEMFORDER FAHRWERKTECHNIK AG&Co.

iV Rmneﬂ



Routed to: Managers TKCO

Attn.: DWH
Fm.: Banastar
31/07/2003

Good morning,

We would prefer waiting a little more time to monitor and get more
details for the results on running of Aux. Eng. No.1.

As we have stated after testing, and in the latest Engine
Performances Report, the engine is running in very good condition.
The parameters are more stable, the amount of noise has been
reduced.

After the cleaning process by "Cleaner solution”, the luboil pressure
at the inlet of the engine has been reduced from 5.3 to 5.0 bar due to
cleaning

all passages through engine moving parts (removed all dirty deposits).
On inlet T/C, luboil pressure has been reduced from 4.8 to 4.6.

The cleaning has improved the flow speed mside the engine.

From: ShipMgmiupik-group.com

Date: 01. august 2003 14:10:56

To: Thor Johansen

Subject: Re: AUX ENG NO:1 (REFNO=00312A37) ( PRIO=N) ( REFNO=001DE9BA) ( REFNO=0042D6BE)

--- Forwarded by Dag Wille Holtan on 01.08.2003 14:10:08 ---



BESPARELSE VED BRUKEN AV QMI PA HJELPEMOTORER:

Behandling av hjelpemotorer ombord i M/S VILLA tilherende Kystverket.

Forklaring av den grafiske fremstillingen av slitasjeniviet pd hjelpemotorene.

Vi kan her se at hjelpemotor 3, som for avrig har ca. 250 timer mer gangtid pa smareoljen,
har et mye bedre analyseresultat enn hjelpemotor | og 2. Hjelpemotor 3 ble for avrig
behandlet med, QMI inhvendig motorvask og QMI motorbehandling 10.01.96. Hjelpemotor 3
hadde da en total. gangtid pa 56.061 timer. Oljeanalysen av 14.05.97,, ble tatt etter
61.041 timer, dvs. 4.980 timer etter behandlingen med QML. Vi ser ut fra disse oljemélingene
at selv etter ca. 5000 timer, sa ligger slitasjeniviet pa hjelpemotor 3, som er GMI
behandlet ca. 5000 brukstimer tidligere, ca. 50% under hjelpemotorene som ikke er QMI
behandlet. Hjelpemotor 3, har en gangtid pa ca. I3 timer pr. dogn. Oljeforbruket var pé ca 5
liter pr. degn, for behandlingen, dette ble redusert til © liter pr. uke etter QMI behandlingen.
P& hjelpemotor 1 ble reduksjon av jernpartikler redusert med &6%. F4 hjelpemotorene 2 og 5
ble tallene henholdsvis 79% og 70%.

Oljeforbruket pr.time for behandling 5:13 = 0,385 liter / timen
Olieforbruk etter QMI behandling, 5:13x5 = 0,055 liter / timen

Spart oljeforbruk = 0,53 liter/ timen

Pris p&4 smareolie kr. 750 pr. liter.
Dette gir en besparelse pa redusert smareoljeforbruk:

Kr. 7,50 x 0,23 x4980 = kr. 12.325,50
Kostpris for QMI behandling “ .674,00
Netto besparelse kr. 10.691,00

Vi vil oversende komplette testresultater og annen informasjon til interesserte kunder,
vennligst kontakt Thor Johansen hos QM| Scandinavia pa tif.: 528677077 eller pa fax
32977644

Med vennlig hilsen
QMI SCANDINAVIA

Thor Jol/f%;n, daglig leder



QMI Norge
Postboks 103

3051 MJONDALEN

VEDR. QMI-BEHANDLING AY BATMOTOR - YANMAR 2GM

Tilfeldigvis kom jeg over en artikkel i et batblad om produktet QMI. Jeg er skeptisk til
vidundermiddel”, men etter a ha tatt kontakt med QMI Norge og fatt tilsendt brosjyrer sd
"tente” jeg pa produktet og bestemte meg for a prave dette pa var batmotor.

| plastsnekka var sitter det en Yanmar 2GM — 2 sylindret dieselmotor fra 1981. Det var ikke
noe galt med motoren fra far, men vi ville likevel se om QMI kunne "sprite” den litt opp.
Etter 4 ha giennomfert QMI behandlingen slik foreskrevet (full fart i 1-2 timer) pd med-
folgende bruksanvisning, sa kunne vi sla fast at max. omdreining pa motoren var gket fra ca.
3200 rpm. til oppunder 3500 rpm.

Det er ytterst sjelden vi sann sett har bruk for denne forbedringen siden vi nesten aldri gar
for full fart, men det var likevel ikke tvil om at QMIl-behandlingen virket !

| tillegg starter motoren lettere selv om den aldri har vaert direkte tung a starte og vi mener
ogsa at den gar "mykere” selv om vi ikke har testet dette vitenskapelig.

Vi har ikke noen vitenskapelige bevis for at motoren er bedre, men overnevnte fakta basert
pa var erfaring kan ikke underslas.

God egen erfaring med QM| gjor ogsi at jeg kan anbefale produktet til andre.

Norheimsund, 27. april 2001

Vennlig hilsen
- N /

Eivind Straumstem
Tololia 47

5600 Norheimsund
TIf. nr. 56 55 26 48

















SPESIALFART@Y FOR MUDRING OG OPPRENSING AV HAVBUNNEN

Vitin AS
@MI NORGE Dstremlia 46
- Boks 22
postboks 103 N-4251 Kopervik
2091 MIGNDALEN
TIE 52855007
Fax 52 8550 94
Mobil 946 79 280

Foretaksnr. NO 976 232 763 MVA
Bank 3361.05.04111

MS Vitin:
Tif./fax 945 76 961

RAPPORT VEDR. BRUK AV OMI MOTORVASK OG GMI MOTOR BEHANDLING
TIL VAR CATERPILLAR 343.

Torsdag & oktober 1997 m& vi stoppe catepillaren p.g.a. at den
har fatt for lite luft. Motoren ryker veldig og eksostemp. er
430 grader celsius. Det viser seg & vere lekasje pd Iuft til
motoren + tett luft filter, dette medforte til brente stempel
fjwerer og gjennomslag. Jeg ringer til HKopervik Slipp snakker
med Dagfinn Mannes, jeg forklarer han situasjonen og ber om
rad, han forteller om et middel som skal kunne lese
fastbrente stempel fjerer, jeg fa&r tlf og adrese til OMI
NORGE. GMI Norge leverer meg motorvask samt motor behandling
lerdag 4 oktober 1997. Vi gjeor behandlingen. Resultat svert
tilfredstilende, ikke gjennomslag, eksos temp. holder 330 c
ved ved 1600 omd. temp p& vann gdr ned fra ca 72 grader o til
&8 grader c.

Vi har i dag 19 november 1997 kjert motoren 684 timer etter
behandlingen og alt ser veldig bra ut. Motoren driver en 14
sandpumpe som g&r 24 timer i degnet.

Ramber 10 november 13897

med hilsen

Tor Vea
Skipsferer
M/S8 “"VITIN"



LUDVIG HYSTAD AS Postboks 232 N-4291 Kopervik

Bankgiro 3315.05.34653

AVD. CONSULTING ENGINEER Foretaksnr.: NO 863 474 582 MVA
Eide N-4250 Kopervik Telefon 52 8553 85
Telefax 52 8553 86

MARITIM TEKNIKK
v/Jan Thorkelsen
Myrveien 8

5545 Vormedal

Vedreorende QMI motorbehandling.

Pa M/V Frihav tilherende Kopervik Shipping AS ble det sommeren 98 gjennomfort
motorvask,samt motorbehandling med QM1 .Motoren,en Noahb F26R 1320 Hk ved 825 rpm
hadde er forbruk pa ca.35 liter pr. degn.etter 2-3 mander hadde baten et forbruk pa ca. 27 liter
pr degn.l lepet av denne periode,ma det sies at det er skiftet ett stempel samt stempelforing.
Noe av reduksjonen i smeroljeforbruket kan nok tilskrives dette,men vi er overbevist at QMI
behandlingen hadde sin besparelse. Drivstofforbruket ble redusert med ca. 10 liter pr. time.
Béten var under var drift inntil medio desember,sa vi har ikke noen videre erfaringer mht.
smeroljeforbruket enn disse 6 mander.

NLinfarkhe il vadiiaart mand ~n D20/
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Drivstoff-forbruk redusert med ca. 5%

Med hilsen

Sigvald Hysta



Oljeforbruk redusert med ca. 23%

Drivstoff-forbruk redusert med ca. 5%










QMI SOR
v/ @yvind Olsen
4815 Saltred

VEDR.: OMI MOTORBEHANDLING MED PTFE POLYMER.

M/K TAMARA, reketraler-46 fot er utstyrt med en GM Detroit Diesel 6V 7IN- 76 modell-
original ytelse 230 hk. v/ 2100 o/min.

Denne motoren ble montert i 1987 og marinisert ned til ca. 200 hk. v/1800 o/min. Maskinen
ble fullstendig overhalt hasten 1991 og har blitt kjert ca. 3000 driftstimer siden.

Dette er en meget robust og driftssikker motor, tilpasset batens bruksomride og enn vel verd
4 ta vare p4, selv om drivstoff-forbruk er noe heyt i forhold til ytelsen, ca. 25 I/timen ved 1800
o/min.

For 4 teste effekten pA QMI behandlingen ble det foretatt malinger for og etter 50 timers
drifistid med folgende observasjoner og resultat:

¢ Drivstoff-forbruk redusert med 12,6% ( Fra ca. 25 liter til ca. 22 liter i timen v/1800
o/min.)

+ Smereoljeforbruk redusert med 20% (Fra 1 liter til 0,8 liter pr. 25 timers driftstid.)

+ Starter lettere, selv uten motorvarmer innkoplet. (Smereolje API-CD-11 VISKOSITET
GRAD SAE 40.)

¢ OKET MAX TURTALL PA PROPELLEN FRA 1800 TIL 2000* O/MIN. (Denne
gkningen medforer ikke at kjglevanns temperaturen stiger over det normale. For
behandlingen med QMI begynte baten 4 riste pd 1800 o/min, s& den gikk best pa
1400/1500 omdreininger)

+ Motoren gar lunere med redusert stoyniva.
*Denne effektekningen p4 en fast propell er ifolge NTH en effektening pa ca. 20%

Det ble ogsa behandlet en rekesollemaskin. Denne maskinen hadde problemer med smaringen.
Etter behandlingen med QMI ble stramforbruket redusert med 80% fra 10 amp. til 2 amp.

(Elektromotoren til rekesollemaskinen hadde en driftsspenning pa 24volt.)

QMI kan antagelig brukes pa de fleste roterende komponenter med godt resultat og kan
anbefales pa det beste.

T. M. TRONDAL

O vl

SALTR@D den 6. april 1995.



From: ShipMemt@tk-eroup.com

Date: 01. august 2003 14:10:56

To: Thor Johansen

Subject: Re: AUX ENG NO:1 (REFNO=00312A37) (.(PRIO=N) (REFNO=001DESBA) (. REFNO=0042D6BF)

--- Forwarded by Dag Wille Holtan on 01.08.2003 14:10:08 ---

Attn.: DWH
Fm.: Banastar
31/07/2003

Good morning,

We would prefer waiting a little more time to monitor and get more
details for the results on running of Aux. Eng. No.1.

As we have stated after testing, and in the latest Engine
Performances Report, the engine 1s running in very good condition.
The parameters are more stable, the amount of noise has been
reduced.

After the cleaning process by "Cleaner solution", the luboil pressure
at the inlet of the engine has been reduced from 3.3 to 5.0 bar due to
cleaning

all passages through engine moving parts (removed all dirty deposits).
On inlet T/C, luboil pressure has been reduced from 4.8 to 4.6.

The cleaning has improved the flow speed inside the engine.

Please note all sludge was observed necar the suction strainer in the
sumptank

while cleaning.

The jacket outlet temperature has been reduced from 78 deg C. to 76 deg C..
That means the friction has been reduced due to the new additives.

Also the exhaust temperature has been reduced, may be due to the treatment
of the air duct and cooler to the piston head by the infusion on blower
suction side of 2 litres of PTFE polymer.

All 1n all we feel that this step with new technology 1s for our

improvement.

We are wondering if 1t 1s possible to do the same for the other two

auxiliary engines. As yvou know from the last RLA results, Aux.Eng.No.2 & 3
are not in good condition. They recommend to refresh the oil. The oil had
been refreshed just two weeks before sending the samples. This shows our
oil got contaminated by the sludge deposits existing inside the

oil passages. It is possible that the refreshed oil has cleaned the dirt

which

has come again in circulation with this particles.

We need a firm decision for the same treatment of the other two engines.

BRGDS
ChEng



laf Lassesen TIf: 37030002
eketrdler rederi

edre Skibvik 21

815 Saltred

Ser Supply v/@yvind Olsen
Neskilveien 30

4815 Saltred

Saltred, den 17. april 1996

QMI motorbehandling.

Da jeg sommeren 1994 ble presentert for Deres QMI-produkter, var jeg i utgangspunktet
svart skeptisk. Bakgrunnen for dette er at det florerer med slike «vidunder»-produkter pd
markedet, med varierende resultater.

Ved lengre vurdering, besluttet jeg & prove QMI-motorbehandling pd min lystbit Biam 1000,
hvor det er installert en Volvo ACAD41 motor pd 200hk.

QOMI-behandling av lystbat.

Etter ca. 7 timers kjoring, merket jeg til min forbloffelse at motoren gkte ca. 200 omdr. pr.
minutt, eller en fartsekning pa 2 knop, fra 28 til 30 knop. I tillegg fikk motoren en lunere og
mer behagelig gange. '

QMI-behandling av reketrdler.
Dette positive resultatet medvirket til at jeg ogsa ville prave tilsvarende QMI-motorbehandling
p& min reketriler «M/T Omega», som har en Mitsubishi motor pd 355 hk.

Oljeanalyse for QMI-behandling

Det er tatt fortlapende oljeanalyser av oljen pa motoren, hvor folgende fremkom:
24,12,90 av Shell, hvor utfelling av bly utgjorde 67 ppm.
07,07,91 av Pay & Brink, hvor utfelling av bly utgjorde 60 ppm.

Oljeanalyse etter QM1-behandling.
QMI-motorbehandling ble foretatt i oktober 1994. Oljeanalyse ble foretatt som falgende:
Fleetguard den 16,11,94 viste en utfelling av bly pa 7 ppm.
Castrol den 19,02,96 viste en utfelling av bly pa 11 ppm.
Den siste malingen er foretatt etter 14 mndr. og 3.500 timers gangtid. Dette dokumenterer at
QMI-behandlingen fremdeles beskytter motoren med sitt teflonbelegg.

Dette resultatet medvirket til at det den 30.01.96 foretok jeg en ny behandling med innvendig
motorvask og motorbehandling.

I tillegg til reduksjon i motorslitasjen, har motoren fatt en smidigere gange.



laf Lassesen TIf: 3703 0002
eketrdler rederi

edre Skibvik 21

815 Saltred

Reduserte driftsutgifter etter QMI-behandling.
Ved varierende belastning av maskineriet under fiske viser drivstoff forbruket en reduksjon p&
ca. 2 liter pr. time. Ved full marsjfart er drifstoffreduksjonen pé ca. 3,5 liter pr. time.

Det er ikke bare drivstoff et som viser en reduksjon. Smerolje forbruket er pr. 1.000 timers
gangtid, redusert fra 150 til 50 liter.

Reduksjon i disse driftsutgifter fremkommer slik:

Drivstoffutgifter 21 diesel akr 17043500t kr 11.900,00

Smerolje 3501 smorolje akr 24,00 13500t  kr 8.400,00

Kostnader for QMI-behandling

QMI-innvendig motorvask 101 &4 kr 110,00 kr - 1.100,00

OMI-motorbehandling 7lakr 283,00 kr - 198000
Totalt sparte direkte driftsutgifter kr  17,220,00

I tillegg til dette kommer reduksjon i motorslitasjen, samt annet vedlikehold.

Med vennlig hilsen

. Y /'/ .
Olaf/Lassegen e
fisker




Tif.: 3708 86 00

Ser Supply v/@yvind Olsen
Neskilveien 30

4815 Saitred

Saltred, den 17. april 1996

QMI behandling M/T «Lillegutt».

Da jeg for en tid siden fikk inntregning av vann i smeroljen pd min Volvo TMAD 121C motor
pa 365 hk., benyttet jeg meg av Deres tilbud pd QMI-behandling etter at skaden p& motoren
var utbedret. Bagrunnen var de gode referanser jeg hadde fatt om produktet.

Det ble forst foretatt QMI-innvendig motorvask, med pafeigende QMI-motorbehandling, og
QMI-produktene har til nd tilfredsstilt forventningene, som har bevirket at.

1. Motoren har fitt en smidigere gange med mindre vibrasjon innen alle
turtallsintervallene. '

2. Avgassingen er blitt betraktelig reinene med mindre uforbrent drivstoff.

3. Biten har vridbart propellutstyr, etter QMI-behandling kan maskineriet belastes med
heyere stigning p& propellvingene.

4. Smaroljeforbruket er redusert.

5. Dieselforbruket er redusert med 1,51 pr. time,

Dersom behandlingen varer fra 3.500 - 4.000 timer i folge beskrivelsen, vil dette gi en god
gevinst.

Med vennlig hilsen

/ ~
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ConSolve a.s

RALPH PETTERSON
Odalsveien 41 D fax nr : 31 28 11 96
3470 Slemmestad Ostskogen, 20.10.99

Vedr. Motorrens og PTFE - behandling med QMI produkter

Undertegnede har en Tresfjord 29 modell 1981, utstyrt med Perkins 85 bK firesylindret
dieselmotor. Oljefyllingsmengde er 9 liter totalt.

Motoren har over drene bare hatt vanlig oljeskift og bytte av motor- og brennstoff-filter,
og etter hvert ble den tungstartet, sezerlig pA varm motor. Toppfart viste synkende
tendens, og var mot opprinnelig ca. 11 knop sunket til godt under 10 knop.
Brennstoffdyser viste seg ved kontroll & ha sot- og tjzerebelgg, szerlig pa én av dysene.
Tomgangs-turtallet var noe ujevant, og man merket at motoren " slet " under drift selv pa
lave turtall.

Det ble vurdert i ta motoren ut for total renovering og honing av sylindere, noe som ville
koste i storrelsesorden kr. 15.000,- til 20.000,-. I stedet ble Ralph Petterson kontaktet, og
til behandlig av motor og gear :

Jminutter, og motoroljen tappet av,
tilsatt i blanding med 8 liter

og QMI diesel

Resultat av behandlingen, som tok kun én ti
Motoren startet omgiende, og lop meget |
uten at ny tomgangsinnstilling var nodvi
under prevekjering bringes rett opp i m
2600. For behandlingen kom turtallef

Det mest bemerkelsmverdlge var
knop, stabilt over 2 timer.
og motoren lgp uanstr :
vibrasjoner i bﬁten

ar som folger :

med et noe hayere turtall pi tomgang,

iden motoren var varm, kunne biten

malt turtall, som stabiliserte seg raskt pa

' over 2500.

d at hastigheten ved 2600 gkte fra 9,5 til 11,4
nstemperaturen sank fra 95 °C til 90°C under turen,

‘toppfart sé vel som ved lavere hastigheter. S& vel

relt steyniva sank betraktelig under alle hastigheter, og ved

'var motoren knapt nok herbar.

r 2 timer ved maks hastighet restartet motoren omgiende, noe som
1 handlingen med QMI-produktene.
jon pé den meget vellykkede behandlingen ble det besluttet & gjennomfere

r BMW 735i modell 1986 ( ?Zy

Bjom Eg

Dstskogen Terrasse 17 Bankgiro: 7136.05.07763
+4731281170 Postboks 78 Postgiro 0813 3328549
il +47 908 32 022 N-3470 Slemmestad Org.Nr. NO 948 651 440 MVA

il: bjorn.egeland@consolve.no
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TELEFAX

TIL: QMI-Skandinavia
ATT:Thor Johansen
Kopi:

FAX:32 87 76 44

FRA:COLOR LINE ASA,
MS «PETER WESSEL»
V/MASKINSJEFEN
TIf: +4733122992/+479430 3788
FAX:+4733122970
Dato.5.7.97
Antall sider, inkl, denne ;9

Hei Thor !

Oversender deg resultatene av de siste smereoljeprever som er gjort pa
kamsystemene viare. Som du ser sd er det her en preve gjort av systemene
den 23.01.96, altsd for vi doserte QMI. Her ligger Fe og Cu over 20 ppm pi
alle motorene, i praver pr. 29.06 er disse redusert til en 4.del av tidL., si at
QM1 har stoppet den stygge utviklingen vi hadde pd kammene, det er
sikkert, det forteller tydelig dette.

Vi skal felge opp med litt hyppigere prever, det er interessante tall for oss
alle.

h:?-ilsg_n
H gé S



PAUL ULSMOG
KRONENGSGT. 29
5035 BERGEN

11.08.1994

QMI NORGE
POSTBOKS 103
3051 MJONDALEN

VEDR.: BEHANDLING MED QMI PA MIN 28 FOTS PLATTGATTER.

Motoren er Daimler Benz Mercedes type OM3141 4 sylinder diesel pa 87 hk.
Merkbare forandringer:

Motoren starter lettere.

Det er mindre vibrasjoner og lunere gange i motoren.

Drivstoff-forbruket har sunket med ca. 10%.

Max turtall har gket fra 2800 o/min. til 3000 o/min. ( Jeg kunne for behandlingen ikke
kjare motoren pa max. p.g.a. koking. N4 ligger derimot temperaturen stabilt p& 93°C
ved max. padrag.

halbadi e

Jeg har virkelig fatt prave hva QMI motorbehandling betyr for baten og min egen sikkerhet i
sjgen: "Jeg var ute og fisket da det rek en oljeslange, dette resulterte i at all oljen pA motoren
rant ut. Det var ingen béter i nerheten, si jeg bestemte meg for a starte motoren og kjere med
redusert fart til land. Jeg brukte 30 min. inn til land, og fulgte neye med alle temperaturer pa
motoren og lyttet pa gangen. ( Temperaturen og turtallet pa 1800 o/min. holdt seg stabilt hele
veien.) Oljeslangen ble sé reparert og olje fylt pa. Jeg har sjekket motoren grundig etter dette
og vart pa flere lengre fisketurer og kan konstatere at motoren har ikke tatt noen skade."

Ut fra mine erfaringer med QMI ma jeg fa si at den tar ikke bare vare pa batmotoren over tid,
den er i aller hpyeste grad en ekstra sikkerhet for oss som ferdes mye pa sjoen.

Jeg kan treffes pa tif.: 55312530 eller 55270550 pa dagtid.
Med hilsen

Yot oy,

Paul Ulsmog.
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Alf A Dlsen
Fevik

Grimstad 1.Februar 1995

QNI $OR
@ivind Olsen

Neskilveien 30
4815 Saltrad.

QMI-Motorbehandling av motor i reketrdler"M/S Falken",en 6 syl.Scandia
DS 11 tuboladet motor,

Fer behandlingen hadde motorn en svart reyk fra eksosen, under alle
belastninger,

Den brukte ogsd ca. 1,51 olje om dagen.

Det blei ferst foretatt en innvendig motorvask av motoren, da det er
sentrifugal sm. olje filter p& motoren, som regelmessig er blitt rengjort,
hadde jeg trodd at motoren var rein innvendig.

Men da gammel olje, og motorvask blei tappetav, blei jeg overasket over
det som kom ut, det lignet mest pd tj®re,sa at motorvasken gjgr en god
jobb, er jeg overbevst om,.

Ny olje blei p&fylt, smmen med QMI motor behandling, det blei ogsa
tilsatt QMI diesel-forbedrer pd dieseltankene.

Etter c¢a 20 min. gange pd full fart var den svarte rpyken fra eksosen
sd godt som borte,

Diesel forbruket er vanskelig & mdle, da motoren gdr under vekslende
belastniger avhengig av var og vidforhold, men jeg har en sterk fglelse
av at det er redusert.

Motoens smgrolje forbruk er ogsd redusert til ca 1/41 pr. dag.
Motoranhar ogs& fatt en lunere og jamnere gange under alle belastninger
09 jeg mener ogsd at det er blitt mere kraft i motoren,

QMI,s produkter kan jeg anbefale, de virker.

Med hisen
A1f A Olen

i R e



RUNE NIELSEN
Siostrandvn. 19 A
1396 VOLLEN

Telefon 66 79 84 14

Erfarineer etter motorbehandlinger med OMI Teflonbehandlinger sommeren 2002

Jegr er meget tilfreds eier av Storebro 400 motorbdt med 2 Volvo Penta diselmotorer.
For [ ar siden anbefalte min gamle kunde Ralph Petierson meg & Teflonbehandle
begge molorene og girene.

Etter bruksanvisningen ble motorene behandlet og jeg var spent pa d teste effekien.
Vi startet opp for en lengere fur i Oslofjorden. [ofter ef par timers innkjoring dro jeg
pa Hl full speed pa begge motorene. Detle ble en utrolig opplevelse for meg og mine
passasjerer. _

Tidligere var jeg aldri kommet over 23 knop, men na okte farten jevnt og behagelig til
25 knop d.v.s hele 2 knops oking etter bare [ liter QMI PTFE Teflon pa hver motor !
Jeg var lovet en effektoking pa ca. 10 - 12 %.

Leverandaren QM Scandinavia i Mjondalen garanterer at effekten holder hele 000
driftstimer | motorene {bensin eller diesel). Dette tilsvarer 80.000 km. for bilmotorer.
! liter Teflon i oljen er tilstrekkelig for motorer med opp til 3 liter slagvolum. Ved ny
behandling brukes bare 1/3-del av forste dosering.

Ekstra hyggelig var det at motor-vibrasfonene var nesten hell borte og motorstay ble
sterkt redusert. Dieselforbruket er redusert vel 10 % d.v.s. motsatt av effektoking,
ogsd smareoljeforbruket er gatt betydelig ned, uten at det er malt eksakt.

Ved sesongstart 2003 vil jeg som anbefalt av Sjafartsdirektoratet og forhandleren
ogsa Teflonbehandle begge girene for a fi ennd mer behagelig og okonomisk drift.

Ralph Petterson forteller: QM Scandinavia er leverander til de fleste store rederiers
motorer, gir, hvdraulikksystem etc, pd verdensbasis og det norske firmaet har ogsa

teknisk service og assistanse Globallt.

Na ser jeg frem til en fin sommer pa sjpen uten bekymringer med bat eller motorer.

Vollen, 10. april 2003

e O

Rune Nielsen
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1
TEKNIKK
Myrveien 8, Moksheim, N-5542 Karmsund
Telefon 52 83 03 49
Fax 52 83 03 27
Mobil: 947 00 740
-
Skude Offshore as
Postboks 159
4251 Kopervik. 12.09.98
|

Ms « Skude jura «
Moftoranlegg: Mirrlees Blackstone ETSL 16 PR74E8 /1700 hk/750 o/min.

Folgende arbeider utfort:
QMI Innvendig Motorvask
QMI Moftor Behandling

Problem.

Motor hadde kraftig rokutvikling fra avgasssystemet ved fomgang u/belastning.

For QMI Innvendig Motorvask var foretatt,cr smoreoljeprove tatt av systemoljen

for partikkelprove og analyse.

Motor igangkjort,og etter 4 ha oppnddd normal driftstemperatur,tilsatt 80 liter
QMI [nnvendig Motorvask.Behandlingen foretatt ved fomgangskjoring 1 25 minut-
ter.All olje deretter drenert fra systemet.Dette innkludert systemtank,sm.kjoler,
sm.tilter og eksternt rorsystem.

Nye sm.filter monfert for A 0g B-bank,0g deretfer tilsatt 55 liter QMI Motorbehand-
ling via stand by sm.pumpe for derav 4 sikre rammelager,veivlager og krysslager
direkte kontakt ved behandlingen.

Sm.systemtank pafyllt ca.500 liter Mobil 312,0¢ prevetur foretalt.

Konklusjon,

Unormal rokavgass er forsvunnet,0g motor har normal eksos og farge ved tomgang-
kjoring.

Da denne type motor har 2 stk.veivaksel som gdr sammen med gear | akterkant av
motor,cr dette gear tilsatt 15 liter QMI Gear Behandling.Dette p.g.a. delvis for hay
smoreolje-temperatur.Behandlingen vil minske friksjonen i gearet, 08 femperatur
av den grunn bli redusert.Smoreoljeprove ogsé tatt av gearet som er av typen Mobil
Syntetic.

Med vennlig hilsen

o — ¢
_I\M - ""A/(-"‘L’LL é A
( Jan Thorkelsen



From : Sea Pride

To : V. Ships Norway As

Attn : Mr. Sverre Barmen ( Superintendent )
Subject : QMI Oil Additive

Date : 23.12.2000

I remembered that QM!I metal treatment ( oil additive ) and QMI air cooler
treatment had been introduced to this vessel during last dry docking in April 1999,

in China when I had just signed on for my first contract to this vessel. First of all we
had sprayed QMI air cooler treatment to air side tubes and fins of both main engine
air coolers just before refitting those to the engine after cleaning by dockyard hands at
their workshop. Then such engine parts as pistons, piston rings, ¢ylinder liners, fuel
pump plungers and guides etc. had been sieared with QM1 before reassembling
during overhaul and moreover, QMI oil additive had been fiiled into main engine
system oil at recommended ratio. The result is amazing. The charge air pressute drop
across both air coolers could be maintained within limit at all time. There was no
turbocharger surging and engine performance had always been satisfactory throughout
my first contract, throughout the time of previous C/E who had taken over me and
throughout my second contract too - at any engine r.p.m up to 137.7, Lube oil
consumption and fuel oil consumption had dropped substantially due to anti-friction
property of QMI and improved sealing between pistons and piston rings, between
piston rings and cylinder liners and also between fuel pump plungers and guides etc.
due to QMI layer in-between.

When we had pulled out M/E pistons for overhanling in October 2000, i.e., afier
running 10,657 hours - all pistons, piston rings and cylinder liners, cyl, covers ete,
found to be surprisingly clean and shining with only very shght carbon deposits and
minimum wear down. In fact with this condition, I was confident that we could have
run this engine satisfactorily for many more thousands of hours without overhauling
yet. For your information, according to reports and records, until last docking this
engine was forced to be run at lower r.p.m. ranges i.e., most of the time soon after
overhauling due to turbochargers surging problem. Currently we are running M/E at
128 - 134 r.p.m. satisfactorily without any problem.

We had also filled QMI into aux. engines oil sumps after last docking, After that we
had noticed that, fuel and L.O. consumption of aux. engines had dropped abt. 22 %
according to records, During recent overhauls of No.2 and n0.3 aux. engines ( no.2
after 13,192 and no.3 after 8,627 service hours after last O/H ) for CMS, ali pistons,
piston rings, cyl. liners and ¢yl. covers found to be very clean with minimum wear
rate. Condition of bearings, crank pins and journals also found satisfactory. Note: our
aux. engines has no air coolers fitted so that there’s no need to apply QML

Due t0 above-mentioned distinctive advantages, I would like to advise that QMI air
cooier treatment should be applied to air coolers of our fleet vessels’ main engine and
aux. engines after every cleaning of air side- and QMI oil additive be filled into
system oils at manufacturer’s recommended ratio and engine parts should be smeared
with QMI before reassembling during overhauls, in order to improve the engine
performance, prolong the service life and reduce fuel and lube oil consumptions.

Best regards
Master + C/E

Note: The Main Engine: 12.000 HP Kawasaki/MAN


Note: The Main Engine: 12.000 HP Kawasaki/MAN


Norsk oversettelse av email sendt pa engelsk 23.12.2000

Fra: Sea Pride

Til: V. Ships Norway AS

Att: Mr. Sverre Barmen (Superintendent)
Subjekt: QMI Metallbehandling

Dato: 23.12.2000

Jeg husker at QMI metall behandling og QMI luftkjoler behandling ble gjort pa dette skipet 1 lopet av
siste tarrdokking 1 april 1999, 1 China. Jeg hadde nettopp monstret pa denne baten.

Forst sa sproytet vi QMT luftkjeler behandling pa alle kjelefinnene og ror pa luftsiden av begge
luftkjolerne for hovedmotoren. Dette ble gjort far de ble satt pa plass etter & ha blitt fullstendig
rengjort av terrdokk- personalet.

Deretter ble hovedmotordeler som stempler, sylinderforinger, drivstoffpumpestempler og sylindrer
smurt inn med QMI metallbehandling for de ble montert sammen.

Det ble dosert anbefalt mengde av QMI metallbehandling inn 1 hovedmotorens oljesump.

Resultatet overgikk alle forventninger. Deltatrykket pa begge turboladerene gikk ned og kunne na
holdes ved alle belastninger. Det var ikke lengre noen ujevne stigninger i trykket som tidligere.
Det har holdt seg jevnt hele tiden fram til na , og fortsetter A vzere bra pa alle turtall helt til
toppfart pa 137,7

Smereoljeforbruket har godt betydelig ned pa grunn av QMI metallbehandlingens egenskaper. Den
reduserer friksjon, lager bedre tetning mellom stempelring og stempel, og stempelring og
svlinderforing. Det samme skjer mellom drivstoffpumpen og sylindervegger pa grunn av QMI
metallbehandlingens belegg.

Da vi tok ut stemplene fra hovedmotoren under overhalingen i oktober 2000, etter at de hadde gatt i
10.657 timer med QMI metallbehandling, fant vi at alle stemplene, stempelringene,
sylinderforingen, sylindertoppdekselet etc. var usedvanlig rene og skinnende blanke. Det var
bare noe ubetydelig belegg av karbon noen f steder og slitasjen var minimal. Jeg er overbevist om
at vi kunne ha Kjort denne motoren i flere tusen timer til, uten overhaling.

For din informasjon, ifelge skipets opptegnelser og muntlige rapporter, for siste dokking i China matte
hovedmotoren kjores pa lavere turtall enn enskelig pd grunn av turboladerens heve
tryvkksvingninger. Dette problemet oppsto tidligere ganske raskt etter rengjering og overhaling av
turboladerens kjelesystem. Vi kjorer nd med 128-134 omdreininger helt uten noen som helst
problemer!

Vi fylte ogsd QMI metallbehandling inn i oljesystemet pa alle hjelpemotorene etter dokkingen i
China. Etter QMI metallbehandling merket vi at drivstofforbruket og smereoljeforbruket sank med
giennomsnitthig 22% ifelge opptegnelser. Nylige overhalinger av hjelpemotorer No.2 og No.3 (No. 2
etter 13,192 timer og No.3 etter 8,627 timers gange etter siste hovedoverhaling.) viste at alle
stempler, stempelringer og sylinderforinger var meget rene og hadde minimal slitasje.

P4 henvisning til de ovennevnte klare fordeler, vil jeg anbefale at QMI luftkjelerbehandling blir
gjort pa alle vare skips turboladeres luftkjeler, etter rengjoring og overhaling. QMI
metallbehandling ber ogsa bli smurt pa alle friksjonsflater for sammenmontering samt pafylles
oljesystemet i henhold til leveranderens anbefalte blandingsforhold.

En slik behandling vil eke motorytelsen, forlenge overhalingsintervalene og redusere smoreolje
og drivstofforbruk.

Med vennlig hilsen
Maskinsjef/Kaptein

Notat: Hovedmotoren er en 12.000 Hk Kawasaki/MAN



QMI S@R
v/ @yvind Olsen
4815 Saltred

VEDR.: QM| MOTORBEHANDLING MED PTFE POLYMER.

M/K TAMARA, reketraler-46 fot er utstyrt med en GM Detroit Diesel 6V 7IN- 76 modell-
original ytelse 230 hk. v/ 2100 o/min.

Denne motoren ble montert i 1987 og marinisert ned til ca. 200 hk. v/1800 o/min.
Maskinen ble fullstendig overhalt hasten 1991 og har blitt kjgrt ca. 3000 driftstimer
siden.

Dette er en meget robust og driftssikker motor, tilpasset batens bruksomrade og enna
vel verd a ta vare pa, selv om drivstoff-forbruk er noe hayt i forhold til ytelsen, ca. 25
Itimen ved 1800 o/min.

For a teste effekten pa QMI behandlingen ble det foretatt malinger fer og etter 50 timers
driftstid med falgende observasjoner og resultat:

¢ Drivstoff-forbruk redusert med 12,6% ( Fra ca. 25 liter til ca. 22 liter i timen v/1800
o/min.

. Smrargoljeforbruk redusert med 20% (Fra 1 liter til 0,8 liter pr. 25 timers driftstid.)

+ Starter lettere, selv uten motorvarmer innkoplet. (Smgareolje API-CD-11
VISKOSITET GRAD SAE 40.))

¢ OKET MAX TURTALL PA PROPELLEN FRA 1800 TIL 2000* O/MIN. (Denne
gkningen medfarer ikke at kjslevanns temperaturen stiger over det normale. Far
behandlingen med QMI begynte baten a riste pa 1800 o/min, sa den gikk best pa
1400/1500 omdreininger)

+ Motoren gar lunere med redusert st@yniva.

*Denne effektgkningen pa en fast propell er ca. 20%
Det ble ogsa behandlet en rekesollemaskin. Denne maskinen hadde problemer med
smgringen. Etter behandlingen med QMI ble streamforbruket redusert med 80% fra 10
amp. til 2 amp. (Elektromotoren til rekesollemaskinen hadde en driftsspenning pa
24volt.)

QMI kan antagelig brukes pa de fleste roterende komponenter med godt resultat og kan
anbefales pa det beste.

T. M. TRONDAL

SALTRG@D den 6. april 1995.



TELEFAX

“Normand Prosper”

c/o SOLSTAD SHIPPING A/S
P.O.Box 130 - N-4297 Skudeneshavn Norway
Telephone +47 52 85 65 00 - Telefax +47 52 85 6501 - Telex 42624 - SOLEX
E-mail : firmapost@solstad.telemax.no

Date : 07.11.00 Time : 10:51
To : Maritim Teknikk Myrveien 8  Telefax : 52830327
Address : Moksheim 5542 Karmsund Page : 1of1
Attn. : Jan Thorkelsen Our ref. : Thue
QMI behandling
Motortype Caterpillar 3516

Hjm.3 ble QMI behandlet 28.01.00 den totale gangtid var da 58044 timer.

Motorenble rengjort med QMI innvendig motorvask og deretter ble oljen tilfart QMI
metallbehandling.

Motoren ble ren og har holdt seg ren siden, samtidig som oljeforbruket har gatt noe ned.

Motoren hadde full overhaling utfort av KMS i tidsrommet 20.05.00 - 09.06.00 total gangtid
var da 60333 timer.

Konklusjon. QMI behandling har stor virkning p& motorens innvendige renhold, samtidig som
oljeforbruket synker og intervallet mellom oljeskift kan forlenges, men skal QMI ha full efekt
ber behandlingen begynne tidligst mulig, helst fra dag en.

MVH
Wadkuiwy

Mathias Thue mask. sjef
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Barber Ship Management

M. V. Takayama
02 March 2001

To: Mr. Runar Braathen
BSM Oslo

Subject: Main Engine . 5ya5aki/MAN 52/55A 12.000 HP

Dear Sirs:

A The gas leak from both turbo chargers exhaust pipe had been reduced afier further
bolts retightening. In Lytteiton B-bank side tighening was repeated after observing
minuie gas leaks which, again started to discolor already paloted surface. Now there
is still very small gas leak coming out from exhaust pipe protective shield at
B-bank. It must be coming from other place which we shall locate and again
retighten next port.

B. Lube oil consumption is recorded and as you may see in attached monthly record
sheet the engdne is presently consuming amazingly less oil. We assumed the sealing
effect between piston rings and new honed liners may have contributed much to
prevent oil from reaching into the burning chamber.

But as we wonder to lock back on previous repairs, honing of liners has become
part of every major overhaul of this engine before. And with those repairs there has
been no history of remarkable change of consumption.

In oy opinion another contributory factor to bring less ol consumption this time
might be the result of the introduction of QMI catalyst in the system oil. As we
noticed our system oil now is much cleaner as revealed by less frequency of lube oil
filter backflushing. Before we have more than a hundred backflushing being
automatically initiated per day as registered in our meters. Now we got only 24
times. This means system oil 1s ¢lean due to good sealing effect of piston rings and
cylinder liner.

C. Please find also attached Main Engine Performance taken 01 March 2001,

Eest Regards,
Master/Cheng

a A LA e
P A Y 1


:  Kawasaki/MAN 52/55A 12.000 HP


Telefax m

Barber Ship Management

Barbar Ship Management AS
Dffice: Strandvaisn 20 Telephone:  +47 67 56 47 DO
Lysaker, Norway Telotax Adm: +47 67 5847 30
Mail: P.O. Box 33 Talatax Oper: +47 67 58 47 84
NO-1324 Lysaker, Norway  Talefax Purch: +47 67 58 47 85
Date: 15.05.01 Telow: 78 900 WW N
Enterprise no; NQ 940 895 329

Ta: QM Scandinavia From: ;U-MM @ mj&fcﬁ,\

My experience with QM| is only ona engine Kawasaki Man 52/55 12 eyl
| added Qmi after a complete overhaul off main engine in January 2001

Before we added Qmi the engine was running good, with only 4 hours off hire last year.
So then way spend alf this money for QM. |

| heard from sister Vessel Sea Pride and also read a report from Navigare that
this is 2 well known product that will reduce friction in engine, and with less friction
better performance less fuel and oil consumption.

What did | experience.
My experience after only four month running is.

1. Less oil consumption

2. Less fuel consumption

3. Sound off engine when is running is different the hard knocking is gone, this is due to
raduce of friction in engine.

4. Lub. oil purifier is running longer interval with out cleaning, also lub. oil auto filter is back
flushing only ones in hour before we had more than 100 times a day.

5. Pressure in crankcase is dropt due to better sealing betweaen cylinder liner and piston
rings.

6. Overhauling of exhaust valves, inlet valves, and fuel injectors we have longer periods
without overhauling,

7. Exhaust temperature  whent down from a average 415 to 380C this is with sea water
temp 20C and air temp. on 25C, in extreme hot areas with sea water up to 32C temp.
raise up to a average on 400C.

When we did the main engine overhayl in Singapore Septernber 1999 average lub. oil
consumption until next overhaul in January 2001 was 397 liter a day

My average Wb, gil consumption today 4 months is only 115 liter a day.
If this continue | will save a [ot of money on lub. oil budget,

Fuel oil consumption has gone down with 0,5 ton a day and we have better combustion,
cleaner exhaust gages.

| can recommend QM) especlally on midium speed engine.

Today |,m not the only one in Barber Ship Managemant using QMI,
we will also do test on ancther system, especially on a big hydrawlic systems and auxiliry
éngines,

tregards 7,

Lol

Runar Brathen
Superintendent



Neskilen, 26.12.93.

QOMI NORGE
POSTBOKS 103
3051 MJIONDALEN

ATT.: THOR JOHANSEN

VEDR.: BRUK AV QMI PA MIN REKETRALER "M/S BELLROCK".

Jeg har nu en tid prevet QMI's produkter pa min reketraler "M/S Bellrock.”
Motor, reduksjonsgear, frontgear og hydraulikk er blitt behandlet, og resultatene er meget
positive.

Motoren gar mye lunere, og vibrasjonen i de kritiske omrader er redusert betraktelig og
omdreiningen pa tomgang er okt fra S50 til 600 pr. min(ca. 10%ekning). Omdreiningene pa
full fart er vanskelig & male, da jeg har hydraulisk vribart propellanlegg, men det virker som det
er mere kraft i motoren

Reduksjonsgearet arbeider ogsa mye bedre, og steyen ¢r redusert betraktelig.

I frontgearet har jeg hatt en del problemer med for hoy temperatur (ca.70-75" (), gearet har
veert demontert flere ganger uten at jeg har kunnet finne noen feil. Etter behandlingen med QMI
er temperaturen redusert til 50 - 35° C (ca. 30% kjoligere) pa full belastning,

Ogsa hydraulikk for vinsj har fatt en behandling og her er resultatet forbleffende. Temperatu-
ren ¢r redusert betraktelig, og her er det ingen tvil om at kraften har ekt, sa dette produktet
vil jeg anbefale pa det varmeste, det holder hva det lover.

Med hilsen

Adr.:
NESKILVN.30, 4815 SALTROD
TELF.:37030958 94561465



PRISLISTE 24.02.2004

VARE per VAREBESKRIVELSE STZR- Mimva umva
NUMMER ESKE ELSE pr.stk pr. stk
Q00B1 12 QMI MOTOR BEHANDLING 0.946 396 319
Q00011 5 QMI MOTOR BEHANDLING 5000ML 1755 1.415
Q01011 12 QMI DRIVSTOFF-FORBEDRER 0.236 124 100
Q11011 12 QMI DRIVSTOFF-FORBEDRER 1000ML 322 260
Q11111 5 QMI DRIVSTOFF-FORBEDRER 5000ML 1457 1175
Q00011 1 QMI DRIVSTOFF-FORBEDRER 208LITER 47740 38500
Q00009 12 QMI MOTORSYKKELBEHANDLING 0.236 197 159
Q00014 12 QMI MOTORSYKKEL DRIVSTOFF-FORBEDRER 0.236 124 100
Q00015 12 QMI MOTORSYKKEL KLARLAKK POLISH 0.236 124 100
Q 00008 12 QMI POLISH 0.236 136 110
Q 08888 12 QMI POLISH 0.946 355 286
Q 00888 5 QMI POLISH 5000ml 1603 1293
Q0444 12 QMI GEAR BEHANDLING 90wt 0.236 197 159
Q 20602 12 QMI AUTOM.GEARKASSE BEHANDLING 0.236 197 159
Q 30602 12 QMI SERVO BEHANDLING 0.100 176 142
Q 40602 12 QMI GO-KART BEHANDLING 0.236 197 159
Q 00007 5 QMI INNVENDIG MOTORVASK 5000ml 599 483
Q00777 12 QMI INNVENDIG MOTORVASK 1000ML 136 110
Q00055 12 QMI MOTOR-RENS 354ML 161 130
Q 00222 12 QMI SMA- MOTOR BEHANDLING 50ML 83 67
Q22222 12 QMI SMA- MOTOR BEHANDLING 236ML 197 159
Q0211 10 QMI SMELTFRITT UNIVERSALFETT 400G 264 213
Q00111 1 QMI SMELTFRITT UNIVERSALFETT (SPANN) 20KG. 6572 5300
Q01111 1 QMI SMELTFRITT UNIVERSALFETT (FAT) 211KG/207LI 57510 46 379
Q25500 10 QMI KLARFETT FOR MATVAREPROD. (H1) 400G 264 213
Q0311 10 QMI VANNFAST FETT 400G 264 213
Q02550 12 QMI HVIT LITHIUM SPRAY FETT F/MATVPR. 369G 265 214
Q00003 12 QMI GEARBEHANDLING 30WT 0.946 351 283
Q00004 12 QMI GEARBEHANDLING 90WT 0.946 351 283
Q00044 12 QMI GEARBEHANDLING 90WT 5000ml 1755 1415
Q00555 12 QMI HYDRAULISK BEHANDLING 0.946 351 283
Q00005 5 QMI HYDRAULISK BEHANDLING 5.000ML 1755 1415
Q00062 12 QMI KOMPRESSOR BEHANDLING .0.946ML 351 283
Q00062 5 QMI KOMPRESSOR BEHANDLING 5.000ML 1755 1415
Q06666 12 QMI LUFTVERKT@Y BEHANDLING 250ML 197 159
Q00666 12 QMI LUFTVERKT@Y BEHANDLING 0.946 351 283
Q66666 12 QMI LUFTVERKT@Y BEHANDLING 50ML 83 67
Q03300 5 QMI BARRIER CREME m/handpumpe 5.000ml 3534 2 850
Q04100 12 QMI CLEAR-KIL 0.236 201 162
Q00099 4 QMI LAKKRENS 5000ml. 1404 1132
Q11011 12 QMI LAKKRENS 1000ML 351 283
Q01099 20 QMI LAKKRENS 236ML 136 110
QO00R1 8 RUNRITE BEHANDLINGS PAKKE 3X354ML 242 195
QO00R2 1 RUNRITE PORSJONERINGSFLASKE 1000ML 186 150
Q0065 5 QMI VINDUSVASK KONSENTRAT 30ml til 4 liter vann (666 liter) 5000ml 599 483
Q0065 12 QMI VINDUSVASK KONS.TRAT 30ml il 4 liter vann (32 liter) 240ml 45 36
Q100 12 QMI Lekiasjestopper for olje 100ML 273 220
Q500 20 QMI Lekkasjestopper for olje 500ML 657 530
Q1000 12 QMI Lekkasjestopper for olje 1000ML 1091 880
Q5000 5 QMI Lekkasjestopper for olje 5000ML 4340 3500
QK20 12 QMI Radiatorrens 320ML 48 39
RS10 12 QMI Radiator lekkasjestopp 320ML 62 50
QK40 12 QMI Kjglesystemrens 1000ML 105 85
QT20 12 QMI Kjglesystembehandling 320ML 192 155
QT40 12 QMI Kjglesystembehandling 1000ML 351 283
Q4500FT 1 APOLLO BATTERI 4500 AMP 58KG 7316 5900
Q1700 1 APOLLO BATTERI 1700 AMP 25,6KG 4898 3950
Q1000 1 APOLLO BATTERI 1200 AMP 15,7KG 3658 2950
Q800 1 APOLLO BATTERI 800 AMP 11,3GK 3109 2507
Q700 1 APOLLO BATTERI 700 AMP 6,0KG 2341 1888
Q680 1 APOLLO BATTERI 680 AMP 6,8KG 2231 1799
Q500 1 APOLLO BATTERI 500 AMP 5,4KG 2176 1755

QMI SCANDINAVIA, Postboks 103, 3050 MJONDALEN Telf.:32877077 Fax 32877644
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